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Bedomning av flygbuller Ska-Edeby flygplats for
planomrade vid Morby, Eker6 kommun, revidering med
hdgst 7 000 flygrorelser per arsmedeldygn.

1 Inledning

WSP Akustik har pa uppdrag av Jarntorget bostads AB gjort bedémningar av
flygbuller fran Ska-Edeby flygplats for ett planomrade vid Morby, Ekeré kom-
mun.

KM Akustikbyran gjorde ar 2000 en flygbullerutredning. KM Akustikbyran var
en avdelning inom KM och KM ingar numera i WSP och KM Akustikbyran &r
numera WSP Akustik.

Ursprungligen har bedémningarna utgatt ifran 20 000 rorelser per &r. Onskemal
har inkommit att genomfora beddmning med 7 000 rérelser per ar.

2 Underlag

Underlag for bedémning ar den tidigare flygbullerberakningen fran 2000 och
dokument fran Ramboll 2013-05-04 "Flygbullerpaverkan vid nytillkommande
bebyggelse i anslutning till Ska Edeby flygplats”.

Slutsatsen fran den tidigare utredningen ar att flygrorelserna vid Ska-Edeby
flygplats dimensioneras av flygplan i bullerklass I1. Berékningarna utgick fran
en tankt verksamhet med 20 000 flygrorelser per ar dar 90 % av trafiken antas
ske med flygplan i bullerklass 11. Bullerklass Il bestar av sma kolvmotordrivna
flygplan av typ Cessna 172 och liknande.

Med 7 000 flygrorelser per ar har det utgatts ifran samma fordelning som tidi-
gare.

Flygplatsforeningen har beskrivningar pa landningsvarv for att minska risken
for overflygningar av bullerkéansliga omraden.

Principen ar att ankommande flygplan kan ansluta till dessa varv och avgaende
flygplan lamna dem pa valfri plats norrut, vésterut eller soderut, dock med be-
gransningen att ej flyga éver Kumla by, Stenhamra, Ska kyrka samt Sanga
kyrka. Landningsvarvets hojd ar 600 ft, ca 200 m.

Faltet ar i princip oppet i dagsljus men halls i allmanhet stangt for landningar
under ca en varmanad varje ar tills graset torkat tillrackligt for att barigheten
skall vara tillracklig. Sedan maj 2000 har flygplatsféreningen forbjudit ”studs-
och-ga”, d.v.s. upprepade starter och landningar, kvéllar efter 18:00 samt helger.
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Detta har medfort ett patagligt minskat antal landningar till i genomsnitt
ca 1/timme under kvallar.

Fordelning mellan olika banor och varv grundar sig generellt pa vindriktningen.
Valet av bana ar dock inte helt betingat av vinden. Da vinden ligger mellan tva
banor foredrar man bana 29 framfor bana 03 eller 21 alternativt bana 03 eller 21
framfor bana 11. Studeras vindstatistik fran Bromma och de erfarenheter som
finns vid flygplatsen sa erholls foljande fordelning mellan de olika banorna vid
utredningen 2000:

Bana 03 10 %
Bana 11 10 %
Bana 21 30 %
Bana 29 50 %

Det finns idag inga nya uppgifter att detta skulle ha foéréndrats.

En detaljplanelaggning pagar sedan manga ar i anslutning till planlagd villabe-
byggelse vid Morby. Over det tankta nya planomradet for smahusbebyggelse
gar flygvagar som alstrar flygbuller 6verskridande Lamax70 dB(A).

Narmare 50 % av flygtrafiken passerar det tankta planomradet. Trafik pa bana
03 och 11 beror inte aktuellt omrade. Enligt beskrivna varv berér all inflygning
till bana 21 och 29 omradet samt 2/3 av starter bana 21. Starter bana 29 beror
inte aktuellt omrade. Med en tankt trafik av 7 000 rorelser per ar kan omradet
berdras av upp till 3 500 dverflygningar. Detta skulle innebdra ca 9 dverflyg-
ningar per medeldygn som medfor 6ver 70 dB(A) vid en flygvarvs hdjd av
600 ft (ca 200 m).

I bullerutredningen fran 2000 redovisades en FBN-berakning grundad pa

20 000 rorelser per ar med 90 % trafik bullerklass 11, 5 % bullerklass I, 3 % bul-
lerklass I11 och ca 2 % bullerklass > V. Riktvarden for god miljokvalitet &r en-
ligt regeringens proposition avseende forslag pa riktvarden FBN 55 dB(A). |
detta fall redovisades dven FBN 50 dB(A). Det aktuella planomradet i Morby
berdrdes inte av 6ver FBN 50 dB(A) enligt berdkningarna. Med 7 000 rorelser
bedéms FBN nivan minska med ca 4 dB.

3 Allmanna rad och riktvarden.

Vid tiden for flygbullerberékningen anvandes tre 6verflygningar eller mer per
dag som riktvérde for maximalnivan 70 dB(A).

3.1 Boverkets Allmanna rad 2009:1, Flygbuller i planeringen

Ar 2010 presenterades Boverkets Allmanna rad for flygbuller i planeringen. For
lokalisering av bostader i omraden utsatta for flygbuller anges dar generellt att
maximalnivan 70 dB(A) inte bor éverskridas utomhus vid (bostads) byggnadens
fasader mer an 30 ganger per dag/kvall samt tre ganger nattetid. Den invandiga
ljudnivan for nybyggnad av bostader regleras i Boverkets Byggregler (BBR
2012) och kan inte styras i detaljplan.
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3.2 Flygbuller och bostadsbyggande, Slutbetankande av
bullersamordningsutredningen 2013

Regeringen beslutade den 24 januari 2013 att tillsatta en utredning med uppgift
att se dver hur samordningen av planldggning och lovgivning enligt plan- och
bygglagen (2010:900) med provning och tillsyn enligt miljobalken i fraga om
buller kan Okas.

Utredningen hade i uppdrag att se 6ver hur samordningen av planldggning och
lovgivning enligt plan- och bygglagen (2010:900) med proévning och tillsyn en-
ligt miljobalken kan 6kas. Syftet var att underlatta planering och byggande av
bostader i bullerutsatta miljoer.

| ett delbetdnkande har utredningen lamnat forslag till lagandringar som innebér
en okad samordning av plan- och bygglagen och miljobalken i fraga om buller
och bostadsbyggande. | delbetankandet har ocksa foreslagits en reglering i for-
ordning av riktvarden for buller fran vag- och spartrafik och industribuller samt
undantag fran riktvardena vid planlaggning och lovgivning av bostader.

I slutbetdnkandet foreslogs ytterligare férordningsregler om buller som dkar
samordningen av planldggning och lovgivning av bostdder med prévning och
tillsyn enligt miljobalken. Nagra ytterligare lagforslag foreslags inte. Forord-
ningsforslagen i slutbetdnkandet kompletterar, och ska lasas tillsammans med,
lagforslagen i delbetédnkandet.

Forslagen i slutbetdnkandet innebar sammanfattningsvis att

» reglerna om hur flygbuller ska hanteras vid bostadsbyggande och miljoprév-
ning av flygplatser samordnas,

« riktvardet for flygbuller avseende maximal ljudniva, 70 dBA vid uteplats, far
dverskridas hogst sexton ganger per dag och kvéll och hogst tre ganger per
natt,

» samma regler om industribuller som infors i plan- och byggférordningen
(2011:338) infors i en forordning som galler vid provning och tillsyn enligt
miljobalken, och

» planering och byggande av bostéder i bullerutsatta miljéer underlattas.

Forslaget har varit ute pa remiss och enligt uppgift finns utkast till ett lagforslag
som kan tréda i kraft i borjan av 2015.

4 Andring av flygvarvs hojd

Ljudniva pa marken paverkas av hur hogt man flyger éver marken. Ett alternativ
for att minska nivan pa marken skulle vara att hoja flyghdjden i varven. Enligt
flygplatsen &r det inte lampligt att gora sadana forandringar over ett speciellt
omrade. Man har inga mojligheter att folja upp det lokalt. En hojning av flyg-
hojden i varven behover da ske for all trafik pa flygplatsen.
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En berdkning for kategorin bullerklass 11 som ar den vanligaste typen vid flyg-
platsen visar att flygvarvshojden behdver hojas till minst 250 m éver mark for
att undvika nivaer 6ver Lamax 70 dB(A) pa marken.

5 Allmant om maximal ljudniva

Lamax motsvarar en genomsnittlig maximal ljudniva vid flygning med en viss
flygplanstyp. Detta innebdr att varje enskild flygplanstyp ger upphov till en viss
niva beroende pa aktuell motortyp och liknande.

Som vi vet varierar bullret nar ett flygplan passerar. Under en passage erhalls en
hogsta ljudniva. Vardet ar medelvardesbildat 6ver ungeféar en sekund och man
anvander uttrycket “slow" som bendmning. Denna bendmns i flygbuller sam-
manhang Lamax 0ch med tilldgget slow om man skall vara noga.
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Figur 1 Ljudnivavariation med avseende pa tid for en flygplanrorelse. Hogsta vérdet under
passagen motsvarar Lamax.

Nar den maximala ljudnivan Lamax beskrivs galler den i en punkt och fran en
bestamd flygplanstyp och forutsatt att flygplanet foljt angiven flygvag.

6 Slutsats

Foreslagen ny bostadsbebyggelse vid Morby kommer sannolikt att paverkas av
maximala ljudnivaer 6verskridande 70 dB(A) med 7 000 rorelser per ar vid Ska-
Edeby flygplats men med farre &n 16 handelser per dag/kvall. Verksamheten &r
av sa liten omfattning att flygbullernivan ligger langt under riktvardet for god
miljokvalitet FBN 55 dB(A). Ovriga bullerkallor har bedémts forsumbara.

Verksamheten vid denna typ av flygplats &r beroende pa gynnsamt véder. Detta
innebar att vissa dagar sker inga flygningar (under maj manad forkommer att
flygplatsen &r stangd beroende pa lag barkraft och da grasfaltet behover torka
upp). Vi har inget underlag med trafikfordelningen 6ver aret men vintertid sker
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sékert mycket lite flygningar vilket innebar att under h6gsésong kan det period-
vis ske fler an 16 dverflygningar per dag/kvall.

Slutsatsen &r att d&ven med verksamhet pa 7 000 rérelser per ar kan det medfora
att vissa dagar kommer antal rorelser dver Morby omradet vara fler an 16 héan-
delser per dag/kvall men dock inte som ett arsmedelvarde.

WSP Akustik
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