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Bussterminalfunktioner och kapacitet

Sammanfattningsvis — en god och en dalig nyhet

« De av TF efterfragade funktionerna norr om Bryggavéagen ar
utrymmeskravande och ger stora konsekvenser vid ett utférande

« Med foreslagna atgarder i korsningarna kan kapaciteten klaras mot
den lagre prognosen 2035 trots den dkade mangden sekundartrafik
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Trafikprognoser

Prognos i vagplan anger att trafiken pa Ekerévagen ska tka med ca
100% mellan 2009-2035 (VMD 20 000 - 41 000)

« Trafiken har en svag utveckling mellan 2009 -2015 i likhet med
manga andra radiella infarter.

« Mellan 2015-2035 ska Ekero befolkning véaxa med 35%. Ny
bebyggelse sker till stor del i kollektivtrafiknara lagen

« Satsningen pa vag 261 innebar kraftigt forbattrad kollektivtrafik
 Ingen genomfartstrafik som paverkar
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Trafikprognoser

VAP - Prognosen bor basera sig pa allman trafikokning i Stockholm i
allméanhet och bebyggelseutvecklingen pa Eker6 i synnerhet.

En fOrsta ansats i det sammanhanget ar att anta 2% oOkningstakt for
trafiken per ar mot 2035 (48%), vilket skulle innebara att trafiken pa den
aktuella stracka skulle 6ka fran nuvarande 20 000 VMDT till ca 30 000
VMDT.
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Trafikmodeller

 Vag 261 — 2015 TA

* V&g 261 — 2035 VAP-Prognos Cowi EM

« Vag 261 — 2035 VAP-Prognos Cpl EM

« VAag 261 — 2035 Vp-prognos Cowi EM 100%

« Vag 261 — 2035 Vp-prognos Cpl EM 100%

« Vag 261 — 2035 VAP-Prognos Cpl EM Lokalvag

« Vag 261 — 2035 VAP-Prognos Cowi EM Lokalvag

« Vag 261 — 2035 VAP-Prognos Cpl EM Lokalvag Bussterminal

« Vag 261 — 2035 VAP-Prognos Cowi EM Lokalvag Bussterminal
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FOrutsattningar

Natverksdata
Ruttvalet baseras i kdrningen pa en sa kallad OD-matris.

Modellen skapar trafik utifran ett antal fixerade start- och malpunkter och
ruttvalet &ndras darfor inte under simuleringsperioden.

Alla ingaende lankar i modellen kodas med avseende pa antal korfalt,
korfaltsbredder, referenshastighet, bussprioritering mm. Noderna
(korsningspunkter) byggs upp med vilka vajningsforhallanden som ska
anvandas.

Den simulerade situationen ar en vardagstimme mellan klockan 17-18.
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FOrutsattningar

Trafikdata

For trafik i Ekero centrum och anslutande gator har underlag fran
konsultféretaget Norconsult inhamtats. Dessa underlag bygger pa prognoser for
trafikutvecklingen som i sin tur bygger pa den exploatering som forutses i Ekero
centrum med omgivningar.

Nya matningar som kommunen har utfort visar att trafiken pa Bryggavéagen
ligger betydligt hdgre an vad som tidigare antagits. Eftersom trafiken inte dkat
lika mycket pa andra vagstrackor tyder det pa ett "lkombi-resande” mot centrum
pa vag hem fran arbetet, dvs resan delas upp i flera delar.

@

2 TRAFIKVERKET




Sammanfattning — lagre prognosalternativ

« Anslutningen av Tappstrémsvagen tas bort till tva forskjutna
trevagskorsningar med cirkulation. Jamnare fordelning av
sidostrommar mellan de bada cirkulationerna. Gangsignal tar
mycket tid i systemet — passage flyttas langre 0sterut pa Bryggav.

« Korsningsalternativet partiell signal forstarks med dubbla korfalt i
huvudriktningarna for att trafiken ska hinna avveckla sig under
signalforloppen eftersom sekundartrafiken tar mer tid i systemet.
Balansgang for att undvika ko mellan de olika faserna i systemet.

« Korsningsalternativ Cpl — sodergaende relation rakt fram sléapps fri
med by pass”. Kapaciteten fordelas sig bra och
kobildningseffekterna ar sma.
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Ekerbvagen

Inga gangpassager i plan ADT 25 100

vid korsningen

ADT 9 000 (prognos -35)
(4 500 6verforda fran

Tappstromsvagen) Bryggavagen

ADT 25 500
Wrangels vag

ADT 12 400 (mé&tning -16)
ADT 18 600 (prognos -35)

Tidigare 8000/12000
ADT 21 000
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Sammanfattning — hogre prognosalternativ

« Modellen blir verbelastad i enlighet med vagplanens simuleringar.
Ingen av korsningslésningarna klarar trafiken.

« Alternativ partiell signal — storsta kderna mot Cpl Malmvik for trafik
fran Sthim samt kéer mot signal vid Bryggavéagen for trafik fran
Eker6. Den senare kobildningen dkar avsevart for fm-trafiken.

« Alternativ Cpl Bryggavagen — omfattande kéer mot cpl vid Malmvik
for trafik fran Sthim samt vidare mot cpl vid Bryggavéagen i samma
riktning.

Ekerd kommun/Trv bor Gvervaga en princip som en gemensam
planeringsforutsattning (planeringsstyrd utformning).

OBS - Med prognos fran vagplan kravs en framtida utformning med
4 korfalt+kollfalt pa Ekerévagen med planskilda korsningar.
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