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Uppdraget / syfte med trafikstrategin

Kommunen har en viktig uppgift i att skapa attraktiva och hallbara samhallen. | detta spelar trafik-
planeringen en stor roll. Ett hallbart trafiksystem kan férverkligas med en trafikplanering som praglas
av en helhetssyn. Alla aspekter i planeringen bor beaktas: trafiksdkerhet, tillganglighet, framkomlig-
het, miljo, trygghet, halsa och jamlikhet.

Trafikstrategin ar en del av Trafikplanen, som kommer att beskriva hur vi moter de férandringar
kommunen star infér. Arbetet med Trafikplanen har redan pabérjats med publicering av ett samrads-
dokument som innehaller en nulagesbeskrivning. Trafikplanen kommer att byggas upp i olika
moduler, varav nulédgesbeskrivningen kan anses som den férsta modulen.

En trafikstrategi beskriver hur trafiksystemet i en kommun bér utformas for att stédja samhalls-
utvecklingen i riktning mot kommunens uppsatta mal. Trafikstrategin ar grundplattan for styr-
dokument, handlingsplaner, sarskilda trafikprojekt och levererar input i pAgaende projekt, till exempel
detaljplanearbeten.

Vision

Ekeré kommun har antagit en Oversiktsplan ar 2018 diar ambitionen har formulerats att utvecklas till
en smastad. Har finns forutsattningar for attraktiva och hallbara livsmiljoer i form av hoga sociala
varden och en praktisk vardag, dar det ar nara till allt. Offentliga rum och gatunat maste vara
sammanhangande och tillgéngliga for alla. D4 mojliggérs moten mellan boende, verksamma och
besbkande. Vagar for biltrafiken bor utformas som gator som férenar de olika delar av tatorterna med
varandra, de far bli attraktiva fér gaende och cyklister. En variation mellan olika funktioner och ett
levande smastadsliv kan da uppnas. Att fler vill bo och verka i kommunen har dock sina utmaningar.
Den radande trafiksituationen kraver nya och innovativa ldsningar samt ett arbete pa flera fronter. Ett
forbattrat och mer effektivt transportsystem behoévs for att ge méjligheter for tillvaxt och inflyttning.

Nuligesbeskrivning

Som forsta steg i kommunens Trafikplan togs en nuldgesbeskrivning fram ar 2016. Denna anses som
Del A i Ekeré6 kommuns Trafikplan. Analysen bdérjar pa internationell niva och slutar med en preliminér
tillampning av riktlinjer fran "Trafik for en attraktiv stad” (TRAST; SKL och Trafikverket). Dokumentet
anvands som underlag till denna trafikstrategi. F6ljande sammandragning av nuldgesbeskrivningens
slutsatser har aktualiserats under vintern 2020.

Globalt: Sverige har antagit FN:s hallbarhetsmal. Med de nationella miljoméalen som grund har
Sveriges hallbarhetspolitik baserats pa en modell dar ekologisk hallbarhet ar férutsattningen for
hallbar utveckling. Transporten spelar en roll i de flesta hallbarhetsmalen. Om transportsystemet
anvands och utvecklas pa ratt satt bidrar tillgangligheten till ekonomisk utveckling, jobbskapande
och bostadsférsorjning.

Sverige ska enligt internationella avtal verka for att halla den globala uppvarmningen val under tva
grader och helst under 1,5 grader. Detta innebar en minskning av utslapp (CO, eq) med ungefar 85%
fram till ar 2050.

En komplettering mot 2016:s nuldgesbeskrivning ar att sedan arsskiftet 2020 har FN:s
Barnkonvention blivit svensk lag.

EU: EU ska minska utsldppen av vaxthusgaser mot sa kallad "netto-noll” till 2050. Uppfyllande av
EU:s klimatmal innebar 40 % lagre utslapp av vaxthusgaser ar 2030 jamfort med 1990.



Sverige: Det 6vergripande transportpolitiska malet &r att sakerstéalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet (jamstalldhetsprincipen)
med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet (funktionsmalet) och
ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt (nollvisionen). Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen och 6kad halsa uppnas (hansynsmalet).

Nar det galler Sveriges andel i EU.s klimatmal, d& handlar det enligt nationella mal bland annat om att
minska utsléappen i transportsektorn med 70 % till 2030 jamfort med 2010.

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att sakerstélla en god resurs-
hushallning och for att atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling.

Region Stockholm: | den regionala utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen (RUFS 2050) som
publicerades ar 2018 finns fyra 6vergripande mal: en tillganglig region med god livsmiljo, en 6ppen,

jamstalld, jamlik och inkluderande region, en ledande tillvaxt- och kunskapsregion, en resurseffektiv
och resilient region. Malen i RUFS finns inte kvantifierade i form av maltal eller indikatorer till ar 2050.
| landstingets regionala trafikférsorjningsprogram (TFP) finns tre évergripande mal for ar 2030 (med
tillhérande fokusomraden och indikatorer): Okat kollektivt resande, smart kollektivtrafiksystem och
attraktiv region. For malen i TFP finns indikatorer, men de upplevs som allt for generella for att
fungera som stdd vid uppfoljning av maluppfyllelse.

Ekerd kommun: Ar 2018 har kommunen antagit en ny Oversiktsplan. Den formulerar underlaget till
visionen ovanfor. Den politiska plattformen 2018-2022 omfattar 93 mal varav flera handlar om trafik.
Trafikstrategins horisont ligger dock val bortom 2022 och dven bortom nagra stérre pagaende och
planerade infrastruktursatsningar som ombyggnation av vag 261 (2023), Svanhagen (2023), Enlunda-
korsningen (2024) och Forbifart E4 (2030).

Hallbart resande som huvudmal

Huvudmalet ar att kommunens invanare, besdkare och néringsliv ska kunna resa hallbart. Hallbart
resande innebar ett transportsystem som ar tillgdngligt for samtliga trafikanter i kommunen, och som
genom att vara uppbyggt av trygga och sakra trafikmiljoer méjliggér miljovanligt och halsosamt
resande.

Tillgéngligt transportsystem: Ekeré kommun stravar efter ett robust och tillgangligt transportsystem.
Ett robust trafiksystem klarar att halla trafikfloden, om &n reducerade, dven under storningar. Detta
innebar en viss beredskap for stérande situationer, samt goda forutsattningar for samtliga trafikslag.
Malet fér kommunens transportsystem ar att alla kommunens invanare har tillgang till transport-
tjanster som medfor god tillganglighet till arbete, utbildning, service och fritidsaktiviteter. Kommunen
efterstravar att halla ned utryckningsfordons framkomsttider. Dessutom behévs en redundans i vag-

natet for att mojliggora for utryckningsfordon att ta sig fram &ven om en av vagarna skulle blockeras.

Effektiv resursanvandning: Kommunens tathet ska 6ka i de centrala delarna inom kommunens
utpekade tatortsband. Trafikplaneringen behoéver darfér underordna sig smastadens villkor, samtidigt
som en god tillganglighet for landsbygden ska uppnas. En effektiv samhallsplanering innebar minskat
behov av att resa och bra méjligheter att resa kollektivt, ga eller cykla. Genom att fortata befintliga
omraden och planera for en tatare bebyggelse skapas forutsattningar for att minska avstanden och
darmed majliggora en hogre tillganglighet till samhallets olika funktioner. Detta underlattar aven for
att kunna bibehalla utryckningsfordons framkomlighet och framkaérningstid. Genom att optimera och
prioritera de effektivaste transportslagen kommer framkomligheten for alla trafikslag att 6ka. Bilen
kommer fortsattningsvis spela en stor roll i transportsystemet, men det finns mycket potential i att
anvanda bilen mer resurseffektivt: energieffektivisering, elektrifiering, hogre beladggningsgrad och
battre anvandning av befintlig infrastruktur.




Ett tryggt och sakert transportsystem: Transportsystemet ska bidra till att gora det attraktivt, sakert,
tryggt och enkelt att leva och verka i Eker6 kommun. Transportsystemet i Eker6 kommun ska vara
tillgangligt och sakert att anvanda, och darmed bidra till att Nollvisionen uppnas - att ingen ska

dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

Miljovanligt och halsosamt: Transportsystemet ska utformas och anvandas sa att buller samt utslapp
av vaxthusgaser, forsurande utslapp, partikelutslapp och andra féroreningar som kan vara skadliga

for manniskors hélsa och miljon reduceras.

Omstallning till férnybara drivmedel hanteras inom Energistrategin (antagen av kommunfullmaktige
2020-04-21), medan distribution av drivmedel hanteras i trafikstrategin. Effektiv energianvandning i
transportsektorn, med andra ord effektiv drivmedelsanvandning, hanteras bade i denna strategi och i
kommunens energistrategi.

Bristanalys

Transportbehovet 6kar i takt med att kommunen vaxer. Infrastrukturen for transportsystemet vidare-
utvecklas kontinuerligt. PAgaende utvecklingar omfattar bland annat Forbifart E4, breddningen av
LV261 och ombyggnationer av korsningar i Enlunda och Svanhagen. Dessa vidareutvecklingar skapar
inte bara battre forutsattningar for biltrafiken, men genererar &ven mer trafik eftersom det har blivit
enklare eller snabbare att forflytta sig. Det kommer darfor finnas brister i transportsystemet aven
efter fardigstéllandet av pagaende och kommande projekt. Féljande bristanalysen har gjorts med
huvudmalet "hallbart resande” som grund.

e Ekonomisk utveckling driver bilresandet. Trafiklaget i Eker6 kommun ar redan idag besvarligt vid
vissa tider pa dygnet. Aven tridngselnivan i Stockholm paverkar trafikliget i Ekerd och restider for
Ekerdbor.

e Kollektivtrafiken bor 6ka i snabbare takt an biltrafiken och ddrmed ta en stérre marknadsandel for
att kunna skapa ett mer hallbart transportsystem i en vaxande storstadsregion (RUFS2050,
Lanstransportplan).

¢ Kollektivtrafikens hastighet mellan kommunens centralort och de centrala delarna av Stockholm
ar den samsta i hela regionen (Kollektivtrafikplanens bristanalys). Pendelbaten har en potential
som i dagslaget inte utnyttjas tillrackligt bra.

¢ Restidkvoten mellan bil- och kollektivtrafiken mot cityn och Solna ar relativt bra, men mot séder-
orten och norra delen av vasterorten (Kista, Barkarby) &ar den alldeles for hégt for att kunna vara
attraktiv jamfort med bilen. Detta blir alltmer tydligt nar Forbifarten 6ppnas (Kollektivtrafik-
planens bristanalys).

e En 6kad befolkning med en utdkad serviceniva leder aven till en storre efterfraga pa kommun-
intern trafik, som varken kollektivtrafiken eller cykelnatverket kan tillgodose i dagslaget.

e Biltrafiken och den infrastruktur som kravs for bilburna transporter skapar barriarer och bristande
trafiksédkerhet mot oskyddade trafikanter. Problemet &r som storst i tatorterna. Detta gar rakt
emot visionen som formulerats i kommunens Oversiktsplan, att trafikleder boér utformas som
balanserade gator som férenar.

e Biltrafikens struktur ar sarbar. Aven efter fardigstéllandet av Férbifart E4 ar striackan mellan
Malmvik och Tillflykten den enda fastlandslanken mellan 6arna och 6vriga delar av vagnatet
(férutom pa Lovon). Ekerévagen genom tatorten ar den enda lanken fér Ekerd, Munsd och Adelsd,
medan Lullehovsbron ar den enda lanken mellan Faringso och resten av kommunen. Forutom
sarbarheten innebar strukturen dven hoga trafikintensiteter pa dessa vagar.



o Biltrafikens struktur med vagar mitt pa éarna skapar daliga forutsattningar for kollektivtrafiken,
vilket leder till manga stickkorningar. Detta 6kar restider (vilket minskar attraktiviteten for
resenarer) och kostnaderna for drift.

e Enstor del avinfrastrukturen for bilen pa huvud- och genomfartsleder ar 6verdimensionerade,
vilket leder till for hoga hastigheter. Daremot finns det manga lokalgator inom tatorterna som ar
underdimensionerade, vilket gor att de inte skapar sakra trafikmiljoer for alla trafikslag.

e Eker6 kommun saknar att ssmmanhangande cykelnatverk. De cykelvagar som finns har
varierande standard och det saknas kopplingar bade inom och mellan tatorterna.

Utgangspunkter

En viktig utgadngspunkt ar att transporten inte ar ett sjalvindamal, utan vi transporterar oss for att na
en malpunkt, s som skola, arbete och service.

Befolkningsméangden 6kar i hela lanet och dven i Ekeré kommun. En kraftig tillvaxt innebar att
transportsystemet kommer att behdva transportera fler manniskor i framtiden, dock pa ungefar
samma yta som i dag. For att gaturummet ska racka till kravs det en aktiv planering och prioritering,
for att manniskor och gods ska kunna forflyttas.

For att bilresor ska fungera effektivt i en véxande region krévs det att nagra véljer andra fardsatt an
bil, och pa sa vis frigér utrymme pa vagarna. Att minska biltrafiken till férman for andra trafikslag
innebar ingen motsattning mot en valfungerande biltrafik, tvartom. Ju farre bilister och bilar pa
vagarna, desto hogre blir framkomligheten. Men det kravs att andra fardsatt upplevs mer som ett
valbart alternativ.

Effekten av ny infrastruktur pa transportsystemet som helhet ar begransad. Okad viagkapacitet
skapar namligen dven ny trafik. Detta fenomen kallas inducerad trafik och &r sedan lange ként och
erkdnt av internationell forskning. Trafikanterna utnyttjar tidsvinsterna de gér pa 6kade hastigheter
till att resa mer och langre. Okad efterfrdgan pa transporter leder till nya investeringar i infrastruktur,
som leder till 6kad efterfragan pa vagtransporter, som leder till nya investeringar och sa vidare i en
fortsatt spiral. Man lGser inte heller trangseln, man flyttar problemet till en annan del av vagnatet.

Investeringar i infrastruktur har enligt senare tids forskning mycket liten nettoeffekt pa regioners
tillvaxt och utveckling. Samtidigt for transporter med sig en rad konsekvenser och kostnader i form av
utslapp, buller, barriarer, trangsel, olyckor, ytansprak etc. Dessutom &r planerings- och byggtiden fér
ny infrastruktur omfattande.

Stillningstaganden

Brister i transportsystemet bor atgardas och méjligheter till mobilitet for Ekeré kommun goras fler
och mer varierade. Eftersom det inte ar effektivt att bara forséka bygga bort problemet, behéver
utmaningarna l6sas pa andra satt. Trafikstrategin formulerar darfor tva stallningstaganden som
kommer vara grunden till trafik- och samhéllsplaneringen i Ekeré6 kommun.

Prioritera hallbara transporter: Skapa ett attraktivt samhalle genom en stérre valfrihet, hogre energi-
effektivitet och battre miljokvalitet. De mest effektiva trafikslagen bor darfor prioriteras hogre inom
samhallsplaneringen, projekteringen och investeringarna: gangtrafik, cykeltrafik och kollektivtrafik
(inkl. pendelbaten). Eftersom biltrafiken fortsattningsvis kommer ta hand om en stor del av
efterfragan pa transport bor biltrafiken mer hallbart.

Prioritera resurseffektiva atgarder: For att sdkerstélla en god resurshushallning och for att atgarder
ska bidra till en hallbar samhallsutveckling tillAmpas fyrstegsprincipen som vagledande prioritering



for att sdkerstalla effektiva och hallbara l6sningar. Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika
aspekter och skeden i utvecklingen av transportsystemet och av den tillhérande infrastrukturen.

1. Tank om: Overvaga atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsatt.

2. Optimera: Genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

3. Bygg om: Vid behov genomférs begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt: Om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen kan nyinvesteringar och/eller
storre ombyggnadsatgarder kravas.

Hallbart resande lagger tyngdpunkten pa de tva forsta stegen, som brukar kallas for Mobility
managementeller mobilitetsatgarder. Det handlar om att bearbeta attityder och att framhalla och
marknadsfora hallbara resval. Coronapandemin fran varen 2020 &r ett bevis hur effektivt Steg 1 kan
vara nu man blev tvungen att jobba hemifran och ta majoriteten av méten pa distans med internet-
baserade l6sningar. Fyrstegsprincipen som koncept kommer inarbetas i befintliga rutiner for
samhallsplaneringen, till exempel detaljplaner och handlingsplaner.

Utmaningar och strategier

Med mal, stallningstaganden och utgangspunkter som grund kan bristerna atgardas. Till detta
behovs mer konkreta indikatorer och atgardsprogram som dock kommer att tas fram som separata
handlingsplaner. TillAmpningen av malen i Trafikstrategin goérs per trafikslag, sa att det blir tydligt
vilka effekter strategin kommer att ha.

e Gangtrafik: Liv och rorelse i smastaden, da talar vi om gangtrafikanter! | centrala lagen och nara
skolor bor trafikmiljoer skapas mycket mer efter gangtrafikanternas behov och villkor. Dessutom
bor trevliga och trafiksdkra strak skapas mot sddana destinationer. Gangtrafikanter tar minst
plats och har det lagsta resurskravet av alla trafikslag.

e Cykeltrafik: Strategin ar att skapa battre férutsattningar fér dem som vill cykla och géra det mer
attraktivt for dem som kan tanka sig att borja cykla, &ven om det bara &r 1-2 dagar i veckan. Dér-
for behover natverket som Skar tillgangligheten till servicepunkter (skola, busshallplats, affarer,
fritid, osv) byggas ut. Det ska vara enkelt och tryggt att ta sig fram pa val sammansatta cykel-
strak. Cykelakning har aven ett avkopplande syfte, forutsattningar som forbattrar mojligheter for
cykeladkning som fritidssysselsattning kommer dven 6ka kommunens attraktivitet som besoks-
mal. Cykeltrafiken kan spela en storre roll i transportsystemet om man kan goéra det roligt att
cykla i Ekerd!

e Kollektivtrafiken bor ta en stérre marknadsandel for att kunna skapa ett mer hallbart transport-
system. Det handlar om att gora det mer attraktivt att dka kollektivt. Till detta behdvs robusta
stomlinjer som ryggrad, stombussar och pendelbaten, med hég turtathet, palitlig tidtabell och
fler sittplatser. Direktlinjer mot verksamhetsomraden pa pendelavstand (Barkarby, Kista, Solna,
Stockholm city, Kungens kurva, Flemingsberg, Alvsjo) behévs. Okade hastigheter och fler
avgangar gor pendelbaten till det framsta transportslaget mellan Tappstrém och centrala
Stockholm, den bor fungera som Ekerés pendeltag pa vatten. Matarleder till bytespunkter i
anslutning till lokal service kompletterar ryggraden. Innovativa anropsstyrda l6sningar pa lands-
bygden gor att man inte behéver kdnna sig tvungen att ha och anvanda tva bilar. For att ka
tillgangligheten boér battra mojligheter att ga och cykla till bussen och pendelbaten skapas. Fler
vaderskyddade cykelstall vid strategiskt utvalda busshallplatser, Aven pa landsbygden, dar det
kanns tryggt och bekvamt att lamna cykeln. Detta bidrar till storre resekomfort pa hela resan.



e Godstransporter spelar en avgérande roll for naringslivet och servicenivan fér kommuninvanarna.
Leveranser sker ndstan enbart enligt “just in time” konceptet, vilket staller héga krav pa fram-
komligheten. Detta far dock balanseras med gatumiljéer som en del av den attraktiva smastaden.
Omlastnings- och uppstallningsplatser kan bidra till detta. Trenden med 6kade hemleveranser
staller nya krav pa trafiksystemet. Godstransporter, aven till hemmet, ska genomféras pa ett
trafiksakert satt.

e For persontransporter med bil bor den befintliga infrastrukturen anvandas mer effektivt. Nack-
delar som tillhor trafikstrukturens karaktar kan atgardas genom beredskapsplaner. Man bér aven
kunna bo och leva i Ekeré6 kommun utan att man maste ha tva bilar, pa nagra stéllen kan man
aven tanka sig att kunna bo och leva helt utan bil. Fér en del av den aldrande befolkningen men
aven ungdomar handlar det om att kunna bo kvar i kommunen. Bilen kommer bli en viktig del av
transportsystemet aven framoéver. Framkomligheten for bilar far darfér kombineras med
attraktiva, balanserade gatumiljéer som ar en del av smastaden. Negativa effekter av biltrafiken
bor minskas genom proaktiva atgéarder sa att biltrafikens positiva bidrag till transportsystemet
kan bli storre.

e Parkering sker i forsta hand pa kvartersmark, anlaggningar far l6sa den egna parkerings-
efterfragan. Kostnader kopplade till parkering ska inte subventioneras av skattebetalarna utan
ska i forsta hand betalas av anvdndarna. Angéringsplatser med hég omsattning for 6kad
tillganglighet som komplement pa allméan plats. Dessa bor utformas och regleras for att séker-
stalla framkomlighet och trafiksdkerhet for samtliga trafikanter. Dyra, icke flexibla parkerings-
anlaggningar boér undvikas till forman for flexibla losningar som i framtiden kan anvandas till
annat an bilforvaring.

Indikatorerna for hallbart resande formuleras mer konkret i samband med framtagning av
handlingsplaner och genomférandeprogram.

Forankring

Nulagesbeskrivningen som en del av Trafikplanen stéalldes ut fér samrad mellan 2016-12-21 och 2017-
02-17. Flera viktiga synpunkter arbetades darefter in i Trafikstrategin i tva steg, ett pa varen 2017 och
ett under vintern 2019-2020.

Trafikstrategin ar den vagledande riktlinjen for beslut i olika nAmnder som direkt paverkar transport-
systemet och trafikmiljon: kommunstyrelsen (trafikplanering), byggnadsnamnden (trafikreglering och
trafiksakerhet) och tekniska namnden (vaghallaren). For att kunna férverkliga Trafikstrategin behévs
darfor ett tatt samarbete mellan olika tjansteman (trafikplaneraren, trafikhandlaggaren, utomhus-
miljéforvaltarna, vagingenjorer), mellan olika enheter inom Stadsbyggnadsférvaltningen och mellan
olika forvaltningar.

For att kunna intensifiera trafikplaneringen och ta fram en langsiktigt hallbar plan for trafiksituationen
kommer kompletterande handlingsplaner tas fram. Handlingsplanerna kommer att utgdra karnan av
den modulsbaserade Trafikplanen: framkomlighet, trafiksdkerhet, parkering, gang- och cykeltrafik,
kollektivtrafik med mera.

Strategin kommer aven verkstallas genom externa samarbeten med bland annat Region Stockholm
(Trafikférvaltningen, Tillvaxt- och Regionplaneringen), Trafikverket, polisen, raddningstjansterna och
inte minst vagféreningarna.



Utformningen och innehallet av denna Trafikstrategi anses inte handla om genomférandet av en plan
eller ett program som kraver en miljobedémning (Foérordning 1998:905, 4 §). Enligt barnkonsekvens-
analysen kommer stallningstaganden och strategier inte direkt paverka barnens livsmiljé eller

rattigheter i meningen av Barnkonventionen.



