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STRAKSTUDIE BRYGGAVAGEN 2.0

Sammanfattning

Bryggavagen ar en av kommunens viktigaste vagar med skiftande karaktdr och anvandning. En
betydande del av den planerade bebyggelseutvecklingen i Ekeré kommun koncentreras langs
Bryggavagen, vilket gor att det finns ett behov av ett samlat grepp om vagens utveckling. Vagen
ska utvecklas till en mangfunktionell smastadsgata i enlighet med Ekeré kommuns 6versikts-
plan, samtidigt som den behéver kunna hantera 6kade trafikmangder for samtliga fordonsslag.

Vagen har en central roll som viktig transportled for gang, cykel, kollektivtrafik, bilar och trans-
porter. Det finns idag en sammanhangande gang- och cykelvag langs hela Bryggavagen, men
den har brister i kontinuitet och utformning. Trafiksdkerheten upplevs som dalig och biltrafiken
dominerar gaturummet. Busslinjer pa Bryggavagen trafikerar mot Eker6 centrum for vidare fard
mot Brommaplan och éver Slagstaleden mot sodra delen av Stockholmsregionen. Gaturummen
langs vagen varierar i grad av urbanitet. Bebyggelsen préglas av varierande typologi med bl.a.
bostader, samhallsservice, industri, handel och malpunkter for rekreation. Vegetationen langs
Bryggavagen ar pataglig med grona strak och viktiga kopplingar till natur- och friluftsomraden.

Framtidens Bryggavagen foreslas vara en mangfunktionell gata med olika utformning for att
mota behoven langs delstrackorna, samtidigt som den sammanhangande kanslan ar i fokus. Det-
ta innebdr att de trafikala, ekologiska, sociala och tekniska funktionerna anpassas till lokala for-
hallanden och tar hansyn till de behov som finns pa platsen. Service, bostdder och verksamheter
bor koppla till gaturummet for att framja moten mellan manniskor. Strakstudien rekommenderar
att trafik- och landskapsarkitektoniska element anvdnds systematiskt, vilket exempelvis inklude-
rar val av matt, markbeldggning, vaxtlighet och belysning.

Vegetationen langs framtidens Bryggavagen bidrar till vagens olika karaktarsdrag, samtidigt som
den fyller en viktig funktion fér dagvattenhantering, miljo och biologisk mangfald. Genom explo-
atering kan den norra delen av Bryggavagen fa en mer enhetlig karaktar och skapa ett samman-
hangande, bebyggt omrade. Avsnittet mellan Brygga industriomrade och Jungfrusund foreslas
behalla sitt nuvarande 6ppna landskap med utblickar mot dalen och skogsomradet vid Jungfru-
sundsasen. For att uppna standard av ett regionalt cykelstrak breddas och utvecklas gang- och
cykelvagen langs stora delar av Bryggavagen. Hallplatserna for busstrafiken omlokaliseras och
omformas for att bidra till 6kad trafiksakerhet och anpassas battre efter framtidens malpunkter.
Dessa atgarder bidrar till 6kade mojligheter for hallbart resande for boende och verksamma pa
Bryggavagen.

Kapacitetshojande atgarder kommer att krévas i korsningen mot Ekerévagen for att Bryggavagen
ska kunna hantera biltrafik fran planerad exploatering. Aven korsningarna vid Angbatsviagen och
Tegelbruksvagen behdver fa vanstersvangsfalt for att inte hamma framkomligheten pa Brygga-
vagen. Vagens gaturum behdver nyttjas mer effektivt for att tillgodose hog framkomlighet for
samtliga trafikslag och bullernivaerna far inte blir for hoga. Samtidigt behovs en god gestaltning
och de ekologiska funktionerna har hog prioritet. Bryggavdgen ska framja en god upplevelse av
bade narmiljé och resmajligheter hos kommunens befintliga och framtida invanare.

Ekerd, november 2023
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1. Inledning

Ekero &dr en vaxande kommun vilket bl.a. innebar att det &r av stor vikt att arbeta for att sakerstalla en
effektiv och langsiktigt hallbar transportinfrastruktur i planeringen.

Stora investeringar har gjorts och planeras framgent i form av exempelvis nya bostadsomraden och
satsningar pa okad tillganglighet till naturomraden, samhallsservice och offentliga platser. Den planerade
exploateringen langs Bryggavagen inkluderar flera av kommunens storre satsningar. Den framtida
exploateringen innebar ett 6kat behov av kapacitet och framkomlighet for samtliga trafikantgrupper,
samtidigt som exploateringen ger en vialkommen majlighet att atgarda det som brister i dagens
vagutformning.

Bryggavdgen ar en kommunal vag och utgor en av de vagar inom Ekero tatort som historiskt sett har
fungerat primart som genomfartsled for motortrafik. Vagens successiva framvaxt har lett till en otydlighet
med varierande utseende, vagbredder och standard pa gang- och cykelbanor. Delar av vagen ar dessutom
mycket bristfallig ur trafiksakerhetssynpunkt och en stor del av bebyggelsen ar orienterad med baksidan
mot Bryggavagen.

For att mota det framtida transportbehovet behdver kommunen se Gver transportsystemet sa att det blir
sdkert, tryggt och komfortabelt for alla. Darmed &r det motiverat att utifran ett helhetsperspektiv se Gver
vagens framtida funktion och ddrmed dess utformning. Utmaningen med Bryggavagen &r att tillgodose
framkomlighet for fordonstrafiken och god trafiksdkerhet, inte minst for oskyddade trafikanter, samtidigt
som vagen ges en god gestaltning. God gestaltning innebar bland annat att transportsystemet utgors

av gaturum som &r attraktiva for hallbara transporter och mansklig nérvaro, samt att hansyn till vagens
utformning tas angdende paverkan av buller och luftféroreningar. Det kan uppnas genom att manga olika
behov och funktioner erbjuds méjlighet att samexistera inom gaturummet; transportbehov, service,
handel och sociala behov saval som grénska, ekologiska och estetiska varden. Ett, i alla avseenden,
attraktivt gaturum bidrar dven att locka till nybyggnation i vdgens omgivning.
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Syfte

Syftet med strakstudien ar att mojliggora att Bryggavagen kan bli en mangfunktionell smastadsgata, i linje
med den utveckling mot smastad som lyfts i Ekerd kommuns Oversiktsplan®. Brister och férutséttningar i
straket ska analyseras mot bakgrund av 6versiktsplanens vision samt de mal fér hallbart resande i enlighet
med kommunens trafikstrategi; tillgangligt transportsystem, effektiv resursanvandning, ett tryggt och
sakert transportsystem samt miljovanligt och hadlsosamt transportsystem.

Bryggavagen ska bibehalla och framhéava Eker6s identitet samt halla en enhetlig, hog standard och
trafiksakerhet for gaende och cyklister. Genom ett helhetsgrepp pa Bryggavagen kan strakstudien bidra till
battre samverkan och enhetlighet vad galler utformning och standard. Malet &r att handlingsplanen ska
ligga till grund for fortsatt planering, projektering och utbyggnad samt tilldelning av budget for atgarder i
den fysiska trafikmiljon.

1 Ekerd kommun, Oversiktsplan fér Ekerd kommun (Antagen av kommunfullméktige 2018-03-06)
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Attraktiv mangfunktionell
smastadsgata

Strakstudiens huvudprioriteringar for att uppna en attraktiv
och mangfunktionell smastadsgata utgors av tre primara
byggstenar:

(1) Sammanhéangande utformning
(2) Balans mellan trafikslag och
(3) Maénsklig ndrvaro i gaturummet.

Dessa ger en tydlig riktning for Bryggavagens utveckling och
fungerar som en referenspunkt for avvagningar i gatumiljon.
Huvudprioriteringarna hjalper ocksa till att skapa en
gemensam forstaelse inom organisationen som kan bidra till
samverkan.

Det ar viktigt att den framtida exploateringen genomsyras
av ett helhetstdnkande dar Bryggavagen ses som ett
genomgaende strak. Straket ska vara sammanhangande och
det ska vara naturligt och enkelt att orientera sig mellan
malpunkter. Det ska finnas en tydlighet mellan trafikanters
rorelseytor och en kommunikation mellan centrum, kvarter,
natur och gata. Malsattningen med gestaltningen &r att

den ska férbattra den upplevelsemassiga och funktionella
kopplingen mellan nuvarande och framtida malpunkter

och skapa karaktaren av en smastadsgata. Landskapets
specifika karaktar och identitet ska dven framhavas,
synkroniseras och harmoniseras i tiden. Sammanhéangande
utformning kan exempelvis géras genom aterkommande
utformningsprinciper och materialval.

| enlighet med kommunens 6versiktsplan ska gaturummet
vara tillgangligt for alla typer av trafikanter och olika
manniskors behov. Det ska saledes vara enkelt, tryggt och

trivsamt att ta sig fram till fots och pa hjul. For att mojliggora

en attraktiv gatumiljo dven vid framtida trafikmangder
behdver det alltsa finnas en balans i gaturummet som bade
mojliggor framkomlighet for motorfordon och oskyddade
trafikanter som exempelvis gdende och cyklister.

Mansklig narvaro i gaturummet

Balans mellan trafikslag

Mansklig narvaro i gaturummet skapar mojligheter for social
interaktion och méten mellan méanniskor. Det bidrar till en
okad kdnsla av samhorighet, inkludering och jamlikhet.
Gatan har darmed inte endast en transportfunktion, utan
ska till stor del dven fungera som en plats dar manniskor
onskar vara och rora sig. Méansklig narvaro kan 6ka genom
att skapa valplanerade, vackra miljéer utmed gatan. Det

kan exempelvis handla om att skapa varierande bebyggelse
med inbjudande fasader och entréer mot gatan, eller att pa
utvalda delar integrera eller skapa utblickar mot naturen.
Platsbildningar kan dven skapas med hjalp av moblering,
konst och planteringar. Att frdmja ekologiska vdarden genom
trad och gronska bidrar starkt till upplevelsen och ar en viktig
bestandsdel i gaturummet, samtidigt som det bidrar till en
battre miljo avseende buller och luft.

Sammanhangande utformning
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Forutsattningar och relevanta planer

Oversiktsplan

| Ekeré kommuns 6versiktsplan®framgar att kommunen star
infor en stor omvandling och expansiv fas. Detta innebar
att kommunen ska ga fran utpraglad landsortskommun till
smastad.

Kommunens definition av smastad kan sammanfattas enligt
foljande:

e Narhet till olika funktioner i vardagen

¢ Varierade boendeformer

e Narhet till storstadens puls och utbud

* Smaskalig bebyggelse och varierad arkitektur

¢ Tydlig gréans mellan stad och omgivande landsbygd

¢ Tydliga granser mellan offentlig och privat mark

Darutover framgar i 6versiktsplanen att ett antal kriterier
maste uppfyllas for att Eker6 ska kunna ga fran landsbygd till
smastad. Bland dessa ar:

e Sammanhangande gatunat och stadsrum som ska praglas av
tillganglighet for alla. Detta mdéjliggdér méten mellan boende,
bestkande och verksamma.

o Tydliga granser ska pragla gaturummen genom att fasader
placeras i kvartersgrans alternativt med mindre forgardsmark.

Kommunens ambition ar att trafikleder ska utformas som ga-
tor som binder samman olika stadsdelar. Gator och strak ska
utformas sa de blir attraktiva for fotgdngare och cyklister?.

Trafikplan

Kommunens trafikplan ar under framtagande och innefatt-
ar flera olika dokument, varav tre ar fardigstallda. Forutom
en nuldgesbeskrivning finns det en trafikstrategi och en
framkomlighetsplan, vilka beskrivs nedan. Denna strakstudie
kommer utgora ytterligare ett deldokument i trafikplanen.

Trafikstrategi

Trafikstrategin ar ett deldokument till Ekeré kommuns Trafik-
plan vars huvudsakliga mal ar att kommunens invanare ska
kunna resa hallbart. Trafikstrategin antogs av kommunfull-
maktige ar 2020.

Kommunens definition av hallbart resande innefattar ett
transportsystem som ar tillgangligt for samtliga invanare i
kommunen, och som genom trygga och sakra trafikmiljoer
mojliggor miljovanligt och halsosamt resande. Nedan féljer en
sammanfattning av vad malen fér hallbart resande innebar.

o Tillgangligt transportsystem: Alla kommunens invanare har
tillgang till transporttjanster som medfor god tillganglighet till
arbete, utbildning, service och fritidsaktiviteter.

o Effektiv resursanvandning: Trafikplaneringen behéver darfor
underordna sig smastadens villkor. Genom att fortata befintli-
ga omraden och planera for en tatare bebyggelse skapas for-
utsattningar for att minska avstanden och darmed mojliggora
en hogre tillganglighet till samhallets olika funktioner. Genom
att optimera och prioritera de mest effektiva transportslagen
kommer framkomligheten for alla trafikslag att 6ka.

2 Qversiktsplan, Ekeré kommun (2018)
3 Qversiktsplan, Ekeré kommun (2018) s. 8-9

o Ett tryggt och sdkert transportsystem: Transportsystemet
ska bidra till att gora det attraktivt, sdkert, tryggt och enkelt
att leva och verka i Ekeré kommun. Transportsystemet ska
vara tillgangligt och sdkert att anvanda, och dédrmed bidra
till att nollvisionen uppnas - d.v.s. att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt i trafiken.

e Miljovanligt och halsosamt: Transportsystemet ska utformas
och anviandas sa att buller samt utslapp av vaxthusgaser, for-
surande utslapp, partikelutsldpp och andra fororeningar som
kan vara skadliga for manniskors halsa och miljén reduceras.

Framkomlighetsplan

| Framkomlighetsplanen® fortydligas de krav som har formu-
lerats i trafikstrategin om effektiv resursanvandning och ett
miljévanligt och halsosamt transportsystem. Planen antogs ar
2021 av kommunfullmaktige.

Framkomlighetsplanen ar en handlingsplan som stracker

sig mellan ar 2021-2035. Transportsystemet i kommunen
utvarderas och klassas i olika funktioner med utgangspunkt
i bland annat livsrumsmodellen. Planen inkluderar dven en
hastighetséversyn, utvardering av systemets redundans och
identifiering av prioriterade framtida utredningar. Hastighets-
oversynen ska implementeras i strakstudien.

| Framkomlighetsplanen beskrivs dven Bryggavagen enligt
Livsrumsmodellen, vilket utgor en av utgangpunkterna i
strakstudien. Modellen beskriver hur gatumiljon kan delas
in i olika hierarkier for att tydliggéra dess funktion och skapa
balans mellan olika fordonsslag, samt andra egenskaper och
kvaliteter i stadsrummet.

De fem olika typerna av livsrum bor gestaltas och utformas pa
ett sddant vis att de ansprak som finns i rummet ar sjalvfor-
klarande och latta att forsta for alla trafikanter.

Frirum (F)

Frirummet &r de oskyddade trafikanternas omrade. Har finns
utrymme for cyklister, fotgangare och lekande barn utan att
de behover oroa sig for motorfordonstrafik. Exempel pa den
har typen av rum ar torg, gagator och parker. Har kan det
finnas detaljrikedom och smaskalighet i utformningen

med manga majligheter till méten mellan manniskor.

Integrerat frirum (IF)

| integrerade frirum tillats biltrafik, men fotgangare och cy-
klister ar prioriterade. Motorfordonstrafik begransas i mangd
och hastighet. Tydliga exempel ar gdngfartsomraden, dar
trafiken sker pa gangtrafikanternas villkor samt den nyligen
introducerade cykelgatan, dar cykeltrafiken prioriteras éver
andra fardsatt.

4 Framkomlighetsplan — Handlingsplan 2021-2035, Eker6
kommun (2021)
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Mjuktrafikrum (M)

Vaggarna i mjuktrafikrummen uttrycker ett ansprak pa kon-
takt och narvaro. Rummet bor tillmétesga

manniskors ansprak att Iatt réra sig i rummets langs- och
tvarriktning. | rummet ska bilister och oskyddade trafikanter
samspela. Majoriteten av gatorna i tatorterna kan definieras
som mjuktrafikrum, till exempel innefattas sa gott som alla
bostadsomraden i begreppet.

Integrerat transportrum (IT)

| ett integrerat transportrum har gaturummet som regel en
transportfunktion. Oskyddade trafikanter kan fardas i rummet
men har ringa ansprak att korsa det. Korsningsanspraket upp-
kommer i anslutning till korsningar mellan olika integrerade
transportrum eller andra livsrum. Avstand mellan korsningar-
na dr storre i det integrerade transportrummet.

Transportrum (T)

Transportrummet har en renodlad trafikuppgift och ar
enbart till for motorfordonstrafik. Gang- och cykelpassager
ar lokaliserade helt separerade fran motorfordonstrafiken
sa att oskyddade trafikanter kan passera pa ett bekvamt och
tryggt satt. Transportrummet omgardas av barridrer, synliga
eller osynliga. Motorvagen ar det tydligaste exemplet pa ett
transportrum.

Strukturplan och gestaltningsvision
Ekero Mailarstad

Ar 2021 togs en strukturplan och gestaltningsvision for Ekerd
Malarstad fram. Den inkluderar forutom Ekerd Centrum dven
fastigheterna Tappsund 1:71 m.fl. Visionen togs fram for att
konkretisera kommunens planeringsinriktning i omradet,
vilket innebar att skapa en enhetlig, vacker, levande, mansklig
och hallbar smastadskarna.

| visionen sags foljande gallande Bryggavagens utveckling
férbi centrum:

* Bryggavagen blir Ekerd Malarstads boulevard och bebyggel-
se ska vdanda sig utat mot gatan. Entréplanet i nya byggnader
langs Bryggavagen bor vara aktiva och innehalla lokaler for
bland annat centrumdndamal, handel, restauranger och
kontor.

® Det ska vara mojligt att promenera langs med Bryggavagen.
¢ Det ska vara enkelt och tillgdnglighetsanpassat att ta sig till
hallplatser langs med Bryggavagen

* Bryggavagen ska utvecklas likt en smastadsboulevard med
trad och gronska.

Trafikanalys Bryggavigen

Under slutet av 2022 och bérjan av 2023 genomfordes en tra-
fiksimulering for Bryggavagen. Syftet med utredningen var att
analysera paverkan av den nya skolans trafikalstring samt hur
kommande exploatering langs Bryggavagen paverkar kapaci-
teten pa Bryggavagen. Utover tillkommande trafik studerades
dven paverkan av tillkommande passager och stopphallplat-
ser pa Bryggavagen.

Resultaten fran trafikanalysen visar att kapaciteten vid kors-
ningen Bryggavagen/Ekerdvagen ar mycket begransad i dags-
laget. Nar ny trafik fran planerad exploatering tillférs omradet
uppstar langa koer pa Ekerdvagen och Bryggavagen.

Trafikanalysen utredde dven atgardsforslag pa Bryggavédgen
som syftade till att forbattra framkomligheten. Atgardsforsla-
gen innehdll vinstersvangfilt till Angbatsvigen och Tegel-
bruksvagen, en fri hoger in till Ekerdvédgen fran Bryggavagen,
justerad signal och en stangd koppling till Tappstrémsvagen.
Atgirderna bidrog till en forbattrad framkomlighet pa Bryg-
gavagen, men trots det visade resultaten pa en fortsatt lag
framkomlighet pa Bryggavagen och Ekerdvagen. Trafikanaly-
sen foreslog vidare analys av kapacitetshéjande atgarder dven
pa Ekerovagen.

Trafikméitningar

Under september 2022, infor arbetet med strakstudien och
trafikanalysen, genomférdes trafikmatningar av fordonstrafik
och cykelfléden pa olika delar av Bryggavagen. Resultaten
fran méatningarna presenteras under kapitlet Bryggavagen
idag.

Géng- och cykelplan

Ekerd kommun har en gang- och cykelplan fran ar 2014.
Planen stracker sig fram till ar 2030 och fastslar en
malsattning om att andelen cykelresor och gangtrafik i
kommunen ska 6ka. Vidare beskrivs flertalet delmal om
sammanhdngande gang- och cykelnat, tidseffektivitet jamfort
med bilen, smidiga byten till kollektivtrafiken samt att det ska
vara tryggt och sakert att ga och cykla.

Aven Framkomlighetsplanen beskriver cykelstraket pa
Bryggavagen som ett regionalt utredningsstrak. Det innebar
att straket bor sakerstallas och forverkligas innan ar 2030.
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2. Bryggavigen idag

| detta avsnitt beskrivs dagens Bryggavagen som en helhet.
Pa ett dvergripande sitt presenteras vagens forutsattningar,
anvandning och karaktar. Vagen satts dven i ett storre sam-
manhang i kommunen och regionen.

Eftersom vagen ar lang och med skiftande karaktarer, har den
delats upp i delstrackor, vilka beskriver specifika forutsatt-
ningar och behov pa en mer detaljerad niva an i detta avsnitt.
Respektive delstracka redovisas i kommande avsnitt.

Bebyggelsetypologi och gronstruktur

Nedan féljer en overgripande analys av bebyggelse och
gronstruktur langs straket. En mer fordjupad analys av
respektive delomrade presenteras i senare avsnitt.

Bebyggelsetypologi

Bebyggelsetypologin som omger Bryggavagen utgors av
grupperingar av homogen bebyggelse, se figur 2. Utmarkande
ar den hoga koncentrationen av flerfamiljshus bestaende av
halvoppna kvarter som kan ses bevarad narmast centrum,
varav mycket ses som kvarvarande arkitektoniska element
ritade av Ralph Erskine, den arkitekt som omplanerade Ekerd
centrum under 1980-talet. Har ses en sammantagen typologi
som i ndgon mening skulle kunna beskrivas som blandstad,
med flerfamiljshus som angransar till skola, som angransar till
industri, som i sin tur angransar till smahus. Den bebyggelse
som tillkommit under aren har dock format separata enklaver
som fungerar daligt i ett helhetsperspektiv. P& norra sidan av
Bryggavagen finns heller ingen koppling eller dynamik mellan
typologierna och intrycket blir darfor ett splittrat omrade av
isolerade enklaver som inte kommunicerar med varandra.

Gaturummen utmed Bryggavagen fran Ekero centrum
till Jungfrusund utgors av skiftande karaktar och grad av
urbanitet. Det vagavsnitt som upplevs som mest urbant
ar avsnittet framfér byggnaden 6ster om passagen

in till Mélard torg (Tappsund 1:63 (1) och 1:63 (3).
Anledningen till att det upplevs som urbant ar bland annat
att avsnittets gaturum utgors av en smal gatusektion
for bilar dar mer plats ges at oskyddade trafikanter.
Darutéver angransar vagavsnittet till en av fa fasader i
Ekerd centrum som har fénster i bottenvaning ut mot
vagen. Aven passagen in till Mélaré torg som ligger
intill resulterar i floden av manniskor i gaturummet.
Hojdskillnaderna langs vagen ar problematisk och gor
ocksa att fasaden inte kommunicerar sa val med gatan.
Detta forstarker upplevelsen av ett icke livfullt gaturum.

Langre Osterut rader dock en betydligt mer perifer kédnsla.
Radhusen i Gustavalund &r placerade sa att de “vander
ryggen” mot gaturummet och entréerna nas via tillfartsgator.
Brygga industriomrades tydligt avgransade industrikansla
bryts av ett parti dar ett 6ppet landskap praglar platsen.
Detta 6vergar i ett avsnitt dominerat av tva olika obebyggda
miljoer med en dal foljt av ett skogslandskap vid skidbacken.
Forst vid Jungfrusund uppstar en viss urban kénsla i och med
bostadsbebyggelsens bérjan.

Gronstruktur och dagvatten

Vegetationen omkring Bryggavagen ar pataglig, i

synnerhet pa sédra delen av vdagen déar Jungfrusundsasens
narvaro praglar gaturummet. Delar av Bryggavagen

kantas aven av grona mellanrumsytor som bidrar till
odefinierade gaturum och fyller endast funktion for
dagvattenhantering samt att skapa avstand mellan
bebyggelsen och vagen. Dessa gronytor kan primart hittas
mellan Bryggavagen och radhusomradet i Gustavalund.

Sett till naturvarden har tidigare framtaget arbetsmaterial

pa Ekeré kommun kunnat pavisa flera signalarter i omradet,
exempelvis blasippa, ormbadr, granbarkgnagare och myskbock.
Signalarter indikerar sannolik forekomst av ovanliga och
rodlistade arter. Ju fler signalarter som finns i ett omrade,
desto storre sannolikhet att omradet hyser hoga naturvarden.
Viktiga grona kopplingar finns fran Bryggavagen

och Ekebyhovsvagen in i Ekebyhovsparken. Vid
Ekebyhovsbacken finns aven en viktig koppling till
Jungfrusundsasen. Straket avgransas av naturomraden

kring Ekebyhovs slott, Jungfrusundsasens friluftsomrade

och norr om Tappstroms kanal pa Lindo.

Aven om det finns manga gronytor ar de, i likhet med
bebyggelsen, mycket fragmenterade och ingar i en urban
milj6. Langs med och néra straket finns flera rodlistade och
skyddsvéarda arter och nyckelarter som t. ex. ek, alm, ask,
kandelabersvamp och mistel. Nyckelarter har stor betydelse
for hundratals andra organismer och bor vardas val.

Varje park, skogsdunge och grasyta avgransas av
asfalterade vagar och bebyggelse, vilket allvarligt
férsvarar den nuvarande forbindelsen mellan de olika
naturomradena som breder ut sig langs med Bryggavagen
och de ekologiska samband som finns. Varje enskilt trad,
buske eller dod tradstam bor darfor betraktas som en
spridningsmajlighet for arters 6verlevnad i naromradet.

| kommunens oversiktsplan gors det gallande att

bade Ekebyhovsparken och Jungfrusundsasen ska

utgoras av kommunala natur- eller kulturreservat

samt att de ar viktiga besoksmal som ska

prioriteras. Darutover foreskriver oversiktsplanen

att friluftslivet ska utvecklas (OP 2018:24-25).

Av dessa anledningar blir de grona kopplingarna

viktiga att beakta vid framtida utveckling.

Ekeré kommun saknar i dagslaget en fullstandig strategi
for atgarder kopplat till dagvattenhantering, vilken i
nuldget anses bristfallig. | bérjan av 2024 kommer dock en
fullstandig strategi tas fram i samband med antagandet
av kommande VA- och vattentjanstplan. Omradet

ingdr i vattenskyddsomradet 6stra Mélaren och inget
dagvatten fran nya eller ombyggda hardgjorda ytor far
sldppas ut till ytvattnet utan att forst ha renats. Sarskilda
skyddsforeskrifter har tagits fram mellan Lansstyrelsen

i Stockholms lan, Stockholms Vatten, Norrvatten och
Ekeré kommun, vilka ska beaktas vid exploatering av
planomrddet. Dagvattenhanteringen fér Bryggavagen
beskrivs mer ingaende i nastkommande kapitel.
Luftkvalitén ar i dagslaget god langs Bryggavagen

och luftféroreningar inklusive grova partiklar, PM10

och kvavedioxid, NO2 ligger inom grénsvardena.
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Grundprinciper frin kommunens
checklista for dagvattenutredningar

Kommunen har en checklista for dagvattenutredningar i
olika planskeden. Listan kommer dock uppdateras i borjan
av 2024, da en fullstdndig dagvattenstrategi kommer vara i
antagande. Checklistan ska uppfyllas pa samtliga punkter,
i de fall den inte gor det ska detta tydligt motiveras varfor
den punkten inte ar relevant i just det aktuella fallet.

Det forsta steget presenterar foljande grundprinciper:

e En lamplighetsbedémning ur ett dagvatten-

perspektiv ska alltid géras vid dnskan om andrad
markanvandning. Bedomningen ska beakta t.ex.
avrinningsforhallanden, instangda omraden, jordarter och
grundvattenforhallanden.

* Den naturliga vattenbalansen ska bevaras sa langt

som majligt. Bortledning av dagvatten ska begransas

och grundvattenbildning ska framjas genom lokal
infiltration. LOD ska alltid efterstravas dar det ar lampligt.

e Efter exploatering av naturmark ska dagvatten-
floden inte 6ka.

e En berdkning av nivan pa féroreningar och
reningsbehov ska alltid goras.

e Vid detaljplanering av redan exploaterad yta eller vid
storre ombyggnationer, ska minst 20 mm nederbdrd
fran reducerad yta hanteras bade i allman och privat
anldggning inom omradet. Vid till exempel

risk for Oversvamning nedstroms kan krav pa
férdréjning/rening av mer dn 20 mm stéllas.

e Vid nyexploatering, ska som utgangspunkt 20 mm
regn fran reducerad yta vara dimensionerande for
fordréjnings- och reningsanldggning inom kvartersmark.
For enskild fastighet med enbostadshus galler 10 mm.

e Reningsanlaggningar for dagvatten ska ha en mer
langtgaende rening dn bara sedimentation. For att ge
tillrdcklig rening ska vatvolymen utformas som en
permanentvolym eller avtappas via ett filtrerande material.

¢ Vid dimensioneringen av allmanna renings- och
fordréjningsanlaggningar och ledningsnat far inte den
eventuella rening och fordréjning som sker pa privata
fastigheter tillgodoraknas.

e Sekunddra avrinningsvagar alternativt
oversvamningsytor ska kunna sakras genom robust
hojdsattning sa att skador pa bebyggelsen undviks
bade inom och utom planomradet vid extrema
regn och/eller stopp i ledningssystemet.

o Tillforseln av fororeningar till dagvattensystemet
ska begrdnsas sa langt som majligt och sa nara kallan
som mojligt. Byggnads- och anlaggningsmaterial
innehallande miljostérande @mnen ska undvikas.

e Dagvatten ska fordrojas och vid behov renas lokalt
sa nara kallan som majligt och med basta mojliga
teknik. Dagvatten med hogre fororeningsgrad, till
exempel vagdagvatten eller dagvatten fran storre
parkeringsplatser, ska om mdjligt renas separat innan
det ansluts till allman dagvattenanlaggning.

e Foreslagna allmanna dagvattenanlaggningar
ska vara robusta och enkla att drifta.

e Utformningen av dagvattenanlaggningar skall baseras
pa myndigheters krav/riktlinjer samt pa Svenskt
Vattens publikationer. SMHI:s och Lansstyrelsens
rekommendationer kring hojdsattning av bebyggelse
nara Ostersjokusten och Mélaren ska féljas. Avsteg
maste motiveras genom till exempel riskbedémningar,
utredningar eller karteringar for att pavisa att
planerad exploatering inte drabbas pa sadant satt att
det ar risk for miljo, halsa och sdkerhet eller att
bebyggelsen tar ekonomisk skada vid

en dversvamningssituation.

e Merparten av Ekeré kommun ligger inom
Ostra Malarens vattenskyddsomrade.
Lansstyrelsens angivna skyddsforeskrifter ska
alltid foljas inom vattenskyddsomradet.

¢ Dagvattensystemen ska utformas robust
och klimatanpassat. En klimatfaktor pa minst
1,25 ska anvandas vid dimensionering.

e Nar det ar mojligt ska dagvattenldsningarna
anvanda eller efterlikna naturliga 6ppna system.

¢ Det allmanna dagvattensystemet skall uppfylla
rekommendationerna i Svenskt Vattens publikation P110.

Vidare redovisar checklistan den information

som dagvattenutredningar behéver innehalla

i program- resp detaljplaneskede.

Strakstudien rekommenderar sarskild ldsanvisning till
punkterna kopplade till utredningar i detaljplaneskede.
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Figur 2. lllustrerar de olika bebyggelsetypologierna pa
Bryggavagen idag.
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Figur 3. Karta som illustrerar befintlig gronstruktur och
de olika delstrackorna.
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Bild 1. Nuvarande entrébyggnad for personalen till bussdepan intill Ekeré centrum.

Bild 2. Samhallsfunktioner insprangda i centrum, har brandstationen.

Bild 4. Exempel pa uppbruten typologi med smahus langre ner
langs vagen som vander ryggen mot gatan.

Bild 3. Bryggavagens borjan med entrén till Eker6é centrum in t.v
och statyn Stora sjomarket fran 2008.

Bild 5. Ralph Erskines aterkommande design
syns pa byggnader narmast centrum.
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Vigens roll i trafiksystemet

Bryggavagen ar en av Ekeré kommuns mest betydelsefulla
vagar bade idag och i framtiden. Den utgor bade en viktig
koppling mot regionen, fyller funktionen som en trans-
portled, samt utgor en gata fér centrumfunktioner i Ekerd
centrum. D3 Bryggavagen ar den vdg som |6per genom
Ekerds stadskarna ar dess funktion och utformning en viktig
pusselbit i identitetsfraimjandet for hela kommunen. Vagen
ar ett viktigt strak for samtliga transportslag; gang, cykel,
kollektivtrafik, bilar och godstransporter.

Malpunkter

Malpunkter ldngs med Bryggavagen ar i huvudsak cen-
trerade till norra delen runt Ekerd centrum, se figur 4. Pa
Bryggavagens sodra sida finns flera malpunkter for frilufts-
aktiviteter och sevardheter som Ekebyhovsbacken, Ekerd
ridcenter och Ekebyhovs slott. Strax soder om den stora
vaxthusanldggningen Alverbacks blommor finns ett mindre
handelsomrade med butiker, hotell och lokaler for fritidsak-
tiviteter. Nere vid Jungfrusund finns flera kontorslokaler,
batverksamheter, restauranger samt Jungfrusunds farjelage
med foérbindelser till Slagsta i Botkyrka.

Gang- och cykelvagar

Det finns en sammanhéangande gang- och cykelvag langs
med hela Bryggavagen. En inventering som gjordes ar 2021
tydliggjorde vagens brister. Pa ett vergripande plan saknas
en genomgaende kontinuitet och utformningen upplevs
inte som sammanhéangande utan fragmenterad.

Den totala bredden pa gang- och cykelbanan ar endast 2,5
meter pa vissa platser vilket kan jamféras med minimikra-
vet for regionalt cykelstrdk som &r 4,3 meter. Gangbanan
och cykelbanan ar generellt separerad med heldragen
linje, och pa de smalaste stallena ar cykelbanan endast 0,9
m, vilket ar otillfredsstallande. Det finns inte heller nagra
cykelpassager eller cykel6verfarter dar sidovagar korsar
cykelbanan, och det ar latt att oklara situationer uppstar
som foljd av det, eftersom det ar otydligt vem som har
foretrade.

Pa en stracka ar cykelbanan separerad fran biltrafiken med
staket, vilket inte ar 6nskvart. Nackdelar med detta ar b.la.
risk for att bilar kor fortare an de annars hade gjort och att
cyklister kan fastna med styret i staketet.

Ovriga brister ar ojamn markbeldggning, fasta och l6sa
hinder, felaktigt utformade passager, felplacerad skyltning
och osammanhangande separering mellan gaende och
cyklister.

Cykelfloden

| figuren visas resultatet av genomsnittligt antal cyklister i
bada riktningar en vardag, markerat med rod linje.

Figur 5 visar att flodet ar som storst mellan Ekerévagen
och Angbatsvagen, langst norrut i kartan. Darefter ar
flodet som storst mellan Hagaringen och Tegelbruksvagen.
Resterande delar har ett jamstort flode, forutom strackan

i Jungfrusund som har det lagsta flédet cyklister. Flodet ar
endast kant i de punkter som trafikmatningar utforts pa.
Flodesmangderna mellan tva matpunkter ligger troligtvis
mellan matvardena pa vardera sida. Stora fordandringar i
floden mellan tva méatpunkter kan forklaras med starka
malpunkter, exempelvis Ekerd centrum. Som referens ang-
er SKR att en dubbelriktad cykelbana anses ha ett stort flo-
de om det ar fler an totalt 2000-3000 cyklister om dagen®.

Ytférdelning i gaturummet

Ytfordelningen i Bryggavagens gaturum mellan bilister och
oskyddade trafikanter upplevs som ojamn pa stora delar
av vagen. Gaturummets utformning mojliggor fa mansk-
liga aktiviteter, detta i kombination med ett relativt hogt
trafikflode innebar att bilen har en pataglig dominans i
gaturummet.

Som ett resultat av detta hammas dven vagens sociala
funktion, da gaturummet inte upplevs som trevligt for den
oskyddade trafikanten att uppehalla sig i.

Kollektivtrafik

Bryggavagen trafikeras primart av tva busslinjer Brygga-
vagen, linje 303 och linje 350. Linje 303 kér med halv-
timmestrafik Jungfrusund — Ekerd C, dar vissa turer pa
morgonen och eftermiddagen &r férlangda till Brommap-
lan, se tabell nedan. Linjen trafikerar aven Gallstao, vilket
utgbr en omvag i bada riktningar. Linje 350 gar i halvtim-
mestrafik mellan Ekerd C — Fittja via Slagstafarjan, vilket
ger en kollektivtrafikskoppling till regionens sédra delar.
Linjen har varit pa prov i kommunen och eftersom den
fyller en viktig funktion utgar strakstudien fran att den blir
permanent. Natt mot I6rdag, séndag och helgdag gar en
av turerna med linje 301 fran Brommaplan (via Ekero C) pa
Bryggavagen.

Linje Turtdthet (tid mellan avgdngar)
303 30 minuter
350 30 minuter

> Mobilitet for gaende, cyklister och mopedister, SKR (2022)
s.87
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Figur 5. Cykelfloden under en genomsnittlig dag pa Bryggavagen.
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== Bilfloden

e bg Figur 6a. Bilflloden under en genomsnittlig dag langs Bryggavagen.

Figur 7. Hastighetsgranser pa Bryggavagen dar gult avser 50 km/h och orange 30
km/h.
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Det finns atta hallplatser langs med Bryggavagen av
varierande hallplatstyp och standard. Vissa hallplatslagen
ar daligt anpassade till vagens funktion, och trafikfarliga
situationer uppstar regelbundet, framst till foljd av farliga
omkérningar i anslutning till korsningar. Lokaliseringen av
hallplatserna &r inte heller optimala i forhallande till framti-
da exploatering. Hallplatsen Ekerd C har flera hallplatslagen
utspridda Over en relativt stor yta, och systemet ar inte
optimalt med hansyn till orienterbarhet for resenarerna.

Trafikfloden

Vagtrafiken pa Bryggavdgen uppmattes ar 2022 till strax
6ver 13 500 fordon per dygn (i bada riktningar) i det mest
trafikerade avsnittet, mellan Ekerévigen och Angbatsva-
gen. Figur 6a-b visar antalet fordon pa olika avsnitt av Bryg-
gavagen under en genomsnittlig vardag i september 2022.
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Figur 6b.

Vdgen dr som mest trafikerad under eftermiddagens max-
timme kl. 17 — 18, med ca 1200 fordon pa strackan mellan
Ekerévagen och Angbatsvigen. Av dessa kor tva tredjedelar
i riktning mot Jungfrusund, och en tredjedel kor i riktning
mot Tappstrém/Ekerbvagen, se figur 6a-b.

Kapacitet

| borjan av 2023 genomférdes en trafikanalys for Brygga-
vagen for att undersoka hur de nya exploateringarna langs
med vdagen kommer paverka floden och funktion (Trafika-
nalys Bryggavagen 2023). Nedan ges en kort sammanfatt-
ning av utredningens resultat.

Utredningen konstaterar att kapaciteten pa Bryggavagen
overskrids i nulaget under eftermiddagens maxtimme. Det
ar framfor allt vanstersvangande trafik pa Bryggavagen ut
pa Ekerévagen som bidrar till att kapaciteten 6verskrids.
Nar kapaciteten 6verskrids bildas langa kéer som stracker
sig bak till Tegelbruksvagen.

Hastighetsgranser

Hastighetsgransen, se figur 7, pa Bryggavagen ar idag 50
km/h gula strackor med undantag fran avsnittet forbi Eker6
centrum fran Angbatsvagen till Tegelbruksvagen dar 30
km/h rader samt strackan genom Jungfrusunds sjostad
(orangea strackor).

Nulage sammanfattning

Bebyggelse och sociala viarden

- Stora skillnader i bebyggelsetopologi

- Fa platser for vistelse

- Byggnader som vander “baksidan” mot vagen
- Avsaknad av helhetstéankande

Gronstruktur

- Viktiga grona kopplingar till Ekebyhovsparken och
Jungfrusundsasen

- Skiftande karaktar langs med hela straket fran Ekero
C till Jungfrusund

- Grona mellanrumsytor mellan Bryggavagen och
radhusen i Gustavalund

- Bristfdllig dagvattenhantering

Trafik

- Bristfallig gang- och cykelbana
- Lag standard pa hallplatser

- Trafikfarliga korsningspunkter

- Kapacitetsproblem for fordonstrafiken

kommun sker 13

med Tegelbruksvagen, vilket gor det viktigt att Bryggava-
gens utformning majliggdr en bra anslutning till denna.

Stora skillnader i bebyggelsetypologi och
avsaknad av helhet

I Skiftande karaktar ldngs hela straket

Varierande kvalitet pa viktiga

trafikfunktioner
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Figur 8. lllustrerar 6vergripande planomraden langs Bryggavagens

norra del.

Pigaende projekt

Mycket av den planerade bebyggelseutvecklingen i Ekerd
kommun sker ldngs med Bryggavdgen. De pagaende pla-

nerna ar alla lokaliserade pa Bryggavédgens norra del och

dessa sammanstalls i figuren.

Ekero Centrum vastra

Da SL:s bussdepa flyttas fran Ekeré C till Enlunda, S6dra
Faringso, skapas nya mojligheter att utveckla Ekerd entrum.
Detaljplanen ska mojliggora for utbyggnad av flerbostads-
hus pa fastigheten Tappstrom 1:40 med flera. Byggnader-
na ar ténkta att forutom bostader innehalla bland annat
centrumandamal, handel och kontor. Strukturplanen och
gestaltningsvisionen for Ekerd Malarstad visar den framti-
da visionen for Ekerd Centrum pa en évergripande niva.

Detaljplanen var ute pa samrad 2017, och darefter har
ytterligare dialoger genomforts.

-14
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Elebyhovssikolam |

Planomradet for Eker6é centrum vastra

Ekerd centrum ostra

Pa fastigheterna Tappsund 1:71 m.fl. finns i dagsldget bl.a.
en avvecklad industribyggnad. Ett detaljplanearbete ar
paborjat for att utveckla fastigheterna med byggnader,
framst bostdader och samhallsservice. | strukturplan och
gestaltningsvision for Ekeré Malarstad visas visionen

for omradet, hur det ar tankt att inga i och bidra till den
framtida smastadskarnan. | visionen visas en ny lokalgata
som ansluter till Bryggavagen i den 6stra delen av plan-
omradet. P& Bryggavagen syns tva nya busshallplatslagen
och kantstensparkering, samt tva infarter till garage under
byggnaderna. Forslag pa sektioner visas dven.

Enligt en tidigare utférd geoteknisk undersdkning antas
marken Overst besta av fyllning som underlagrats av

lera, som i sin tur ligger pa friktionsjord pa berg. Lerans
maktighet antas variera mellan ca 5 till 10 m och djupet ar
svart att uttolka, men berggrunden sjunker mot kanalen
och norrut. Nar det galler nyexploatering kan markforhal-
landena i direkt anslutning norr om Bryggavagen ses som
nagot utmanande. Enligt de data som finns att tillga fran
grundkartan ar nivaskillnaden markant och marken sjunker
norrut fran Bryggavagen med flera meter. Den tidigare
framtagna visionen har inte tagit hansyn till detta, nagot
som strakstudien uppmarksammar som en viktig aspekt
fér kommande exploatering, inte minst for entreprendrens
arbete.

Planarbetet ar for narvarande vilande.
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Figur 10. Planomrade for Eker6 centrum Ostra.
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Elebyhovsskolam | |

Figur 11. Planomrade Ekerd strand.

Ekero Strand

Figur 11 illustrerar detaljplanen for Ekero Strand (Tappsund
1:60 m.fl) vann laga kraft 2018. Planen innefattar ca 480
bostdder och omradet ar i dagslaget i byggskedet. Infarten
till omradet sker fran Tegelbruksvagen, via Bryggavagen.

Detaljplanen innefattar forutom Tegelbruksvdgen dven
korsningen Tegelbruksvdgen/Bryggavagen och en mindre
del av Bryggavagen. | en trafikutredning som gjordes ar
2010 konstaterades redan da att det kan komma att bli
kobildning om kapaciteten i korsningen ar for lag, och
darfor medges utrymme for vanstersvangsfalt i korsningen
Tegelbruksvdgen/Bryggavagen i detaljplanen.

Detaljplanen mojliggor for en gang- och cykelvag langs med
Tegelbruksvagen, vilket gor det viktigt att Bryggavédgens
utformning mojliggor en bra anslutning till denna.

Brygga 1:2 m.fl

Kommunen ar i startskede for att ta fram ett planprogram
som avgrdnsas av Bryggavagen, Fredrikstrandsvagen och
Brygga Gardsvag (figur 12). Strakstudien kommer bli ett av
underlagen till planprogrammet.

D =
Naa -
Ekcbghovssmmm 3

Figur 12. Planomrade Brygga 1:2 m.fl.

Nya Ekebyhovsskolan

| slutet av 2022 vann detaljplanen for den nya Ekebyhovs-
skolan laga kraft. Detaljplanen mojliggdr en ny grundskola
med plats for upp emot 900 elever och 120 anstallda
samt en tillhérande idrottshall, se figur 13. Skolan berdknas
sta klar for att ta emot elever vid skolstart hosten 2025.
Detaljplanen mojliggor for ombyggnation av Bryggavagen
inom planomradet. Detta inkluderar tre nya anslutningar
till Bryggavagen, tva av anslutningarna ar for in- respekti-
ve utfart till hdmta/ldmna slinga, och en anslutning &r in/
utfart till parkering och lastzon. En ny busshallplats samt
breddning av gang- och cykelviagen mojliggdrs aven inom
detaljplanen.

Eftersom detaljplanen har vunnit laga kraft behover denna
strakstudie forhalla sig till de bestimmelser som finns,
bland annat med avseende pa gransdragningar och egen-
skapsbestammelser. Strakstudien kommer dven behova
férhalla sig till gestaltningsprogrammet och dvriga delar av
planbeskrivningen.

Forprojekteringar for allman plats inom detaljplanen har
tagits fram. Nya forutsattningar gallande hallplatstyp har
dock gjort att ett alternativ till dessa tagits fram i denna
strakstudie, se avsnitt 7.
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Figur 13. Nya Ekebyhovsskolan.

Ovriga delar av vigen

| 6versiktsplanen finns ett nytt bostadsomrade utpekat
intill skidbacken pa ett fore detta grustag och deponi pa
Jungfrusundsasen. Omradet bendmns Barrudden och i
dagslédget finns inget pagaende planarbete, men pa sikt
kan bostader och service komma att etableras dven har.
Strakstudien overlater till framtida detaljplan(er) att utreda
Barruddens samspel med Bryggavagen. Det kommer dock
inte foreslas nagot i Strakstudien som forsvarar eller pa
nagot satt hindrar en exploatering i Barrudden.

Skeden for detaljplaner

De pagaende planerna befinner sig i olika
planeringsskeden, vilket i sin tur ger olika forutsattningar
for denna strakstudie som definierat ett behov om att ga
djupare in pa de pagaende planarbetena som direkt berér
Bryggadelens forsta del fram till skolomradet. Planer som
kommit ldngre &r svarare att forandra, medan planer i
tidigt skede ger storre majligheter att paverka och definiera
behoven.
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3. Framtidens Bryggavagen

Smastadsgata

Ekeré kommun har en ambition om att Bryggavagen ska For att astadkomma detta rekommenderar strakstudien
utformas som en mangfunktionell smastadsgata. Med sma- att trafik- och landskapsarkitektoniska element anvands
stadsgata menas en mindre stadsgata som ar utformad for att systematiskt med avseende pa val av rumsbildande matt,
passa Ekeros identitet och smastadskaraktar. Omvandlingen markbeldggning, vaxtlighet och belysning. For att gora

till smastadsgata uppmanas dock att ses mer som samhalls- konceptet “smastadsgata” mer konkret visas vad som ryms
koncept an strikt arkitektonisk, detta da grundférutsattning- i en smastadsgata, applicerat pa Bryggavagen, i figurerna
arna langs med vagen skiljer sig mycket at. nedan.

En mangfunktionell gata kan, precis som namnet antyder, fin- | senare avsnitt kommer detta exemplifieras for varje del-
nas i manga olika skepnader. For Bryggavagen innebar detta strécka langs med straket.

att vagen kommer behodva utformas efter de behov som finns
pa olika delstrackor, men med inslag som gor att gatan kanns
sammanhdngande. Detta innebar en gestaltad trafikmiljo
som erbjuder tillganglighet kombinerad med lummiga, trev-
liga motesplatser anpassat efter lokala forutsattningar. Olika
typer av service, bostader och verksamheter far en sjalvklar,
naturlig koppling till gaturummet, vilket mojliggér moéten
mellan manniskor.

AN yd

yd

\ ///
//
— EKOLOGISKA s
FUNKTIONER

e ey SMASTADSGATA

Figur 14. lllustrerar vad som ingar i kon

ceptet Smastadsgata for Bryggavagen.
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Figur 15. Malbild for framtida bebyggelse

Gestaltning

Figur 15 illustrerar hur den framtida karaktaren pa norra
delen av Bryggavagen skulle kunna bli mer enhetlig genom
exploatering, dar enhetliga omraden tillsammans bildar

ett storre bebyggt sammanhang &n vad som rader idag.
Likasa redovisas hur avsnittet mellan Brygga industriomrade
och Jungfrusund foreslas behalla sin nuvarande karaktar
med det 6ppna landskapet, som majliggor utblickar

mot dalen samt skogsprageln vid Jungfrusundsasen.

Aven Jungfrusund som helhet féreslas bilda ett mer
enhetligt omrade, bl.a. att avsnittets gaturum utgors av en
smal gatusektion for bilar dar mer plats ges at oskyddade
trafikanter. Darutdver angransar vagavsnittet till en av fa
fasader i Ekeré centrum som har fonster i bottenvaning

ut mot vigen. Aven passagen in till Mélard torg som
ligger intill resulterar i floden av méanniskor i gaturummet.
Hojdskillnaderna langs vagen ar problematisk och gor
ocksa att fasaden inte kommunicerar sa val med gatan.
Detta forstarker upplevelsen av ett icke livfullt gaturum.

Buller och luftfororeningar

| arbetet med att ta fram detaljplaner for planerad bebyggel-
se rekommenderar strakstudien att bullerutredningar genom-
fors for att sdkerstalla att gallande riktvarden kan uppnas da
ljudnivaerna i nulaget ar forhallandevis hoga.

Malbild struktur

= Enhetlig karaktar;
@ flerfamiljshus, samhallsfunktion,
verksamhet
Enhetlig karaktir; flerfamiljshus,
radhus/ parhus, smihus,
samhillsfunktion, verksamhet

Enhetlig karakti Samhllsfunktion,
verksamhet, industri

Enhetlig karaktan, Smahus, radhus/
parhaus, verksmhet, samhillsfunktion

Bevarad nuvarande karakuir

Bryggaviagen
Watten

Byagnad

Ekvivalent ljudniva utmed den hogst belastade delen av
Bryggavagen ar ca 65 dBA med dagens trafikfloden. Exploate-
ringen medfor en forvantad 6kning av trafiken med ca 8000
fordon vilket ger ca 2 dB hogre ljudniva. Atgarder for att upp-
na riktvarden kan vara att t. ex. planera byggnader langsgaen-
de med Bryggavdgen for att mojliggora skyddade gardssidor.
Lagenheter bor planeras genomgaende med tillgéng till en
skyddad sida. Pa gardssidan finns da ocksa majlighet att ska-
pa skyddade uteplatser. Vid héga ljudnivaer ar slutna kvarter
att foredra for att skapa en sa skyddad innergard som mojligt.
For att sanka ljudnivan i gaturummet kan t. ex. absorberande
fasader anviandas dar det finns bebyggelse pa bada sidor om
gatan for att minska reflektioner i fasaderna.

Gallande luftféroreningar kommer den 6kade exploatering-
en langs straket medféra 6kning av partiklar, dock férvan-
tas okad framtida elektrifiering ge lagre utslapp och bidra
till battre luftkvalité. Ny etablering och tillvaratagande av
befintlig gronstruktur hjalper aven till att binda partiklar och
forbattra luften, vilket strakstudien foresprakar. Ett av strak-
studiens huvudfokus &r dven att fa fler att cykla, ga och aka
kollektivt, vilket bedoms som det viktigaste sattet att minska
luftféroreningar.
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Figur 16. Inzoomad karta for framtida

karaktar langs med Bryggavagen.

Dagvatten - nulige

Langs dagens Bryggavagen samlar huvudmannen for
vagdagvattnet (Ekeré kommun) upp dagvattnet i diken

och i brunnar som darefter leds till VA-huvudmannens
dagvattenledningar, se figur 17. Dagvattnet leds sedan
vidare till flertalet utlopp direkt ut i recipient utan ytterligare
rening. Diken och gronytor [6per langs vissa delar av vdgen,
vilka hjalper till att ta upp en del av flédena och bidrar till
viss rening. Recipienten for dagvattnet fran Bryggavagen ar

Fiskarfjarden och Langtarmen, vilka ar delar av dstra Mélaren.

Vattenmyndigheten fér Norra Ostersjon har tagit fram
atgardsprogram for vattendistriktets alla vattenférekomster
samt beslutat om miljokvalitetsnormer, MKN, for vattnen.
Atgardsprogrammen beskriver de problem som finns i
distriktets vatten och som maste |6sas. Har finns ocksa
information om de viktigaste kallorna till problemen och
vilka atgarder som myndigheter och kommuner ska satta in.

Hur vattnen “mar” idag beskrivs med ett antal olika
parametrar och sammanfattas i begreppen ekologisk
respektive kemisk status. | Fiskarfjarden bedéms den
ekologiska statusen vara mattlig och utslagsgivande
for statusen ar de sarskilt fororenande amnena koppar
och icke-dioxinlika PCB:er. Den kemiska statusen
pavisade framférallt miljogifter som kvicksilver, PBDE,
bly, PFOS, TBT och antracen. Kvicksilver och PBDE
anses till stor del bero pa atmosfarisk deposition och
det beddms vara orimligt att kunna atgarda dessa.

Nar det géller bly och atracen anges férorenade omraden
som kalla. PFOS kan lacka fran t.ex. deponier och
reningsverk och TBT har en koppling till smabatshamnar.
Tidsfristen for att uppna god kemisk status med avseende
pa TBT, bly och antracen har forlangts till 2027.

De dagvattenutredningar som finns i nuldget ar fa vilket
ger en bristfallig bild for hela Bryggavagen. Strakstudien
rekommenderar en VA-utredning for hela straket i
nastkommande skede (inkl. ledningssamordning), dar
samtliga forutsattningar som kan harledas till breddning av
vagen utreds. Gransdragningen mellan vaghallare och VA-
huvudman behover aven tydliggoras i samband med detta.

Ekeré kommun har som malsattning att lokalt
omhandertagande av dagvatten (LOD) ska tillampas sa langt
det ar mojligt inom planomradet. Den planerade framtida
exploateringen tillsammans med den nya dimensioneringen
av gaturummet och Bryggavagen innebar en forandrad
markanvandning, vilket kommer fa férandrade forutsattningar
for dagvattenhanteringen, framforallt avseende 6kade floden.
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Atgirdsforslag for 6kade
dagvattenfloden

Ledningsnatet for dagvatten ar i dagslaget sannolikt under-
dimensionerat for kommande exploatering. Om kapacitet
finns i natet kan fler brunnar kopplas pa det befintliga.
Mojligheterna att anldgga kompletterande reningsanlagg-
ningar ar i dagslaget mycket begransade p.g.a. utrymmes-
brist. | och med den férestdende omvandlingen av vagen
och gaturummet till smastadsgata kommer dock mer yta
kunna frigbras, ndgot som kan anvdndas till Idsningar for
att hantera ett 6kat dagvattenflode.

Rekommenderade dagvattenldsningar beror av resultatet
av kommande VA-utredning tillsammans med lednings-
samordning. Generella rekommendationer pa bra l6sningar
redovisas i denna studie som dagvattenfilter i befintliga
brunnar, 6ppna grasdiken, avsattningsmagasin och dven
anldggandet av skelettjordar med planterade trad langs
vissa delar av vagen. Tradplanteringarna kompletteras da
med fordel med vegetationsytor, dit vattnet kan ledas efter
upptag i dagvattenbrunnarna. Biokol rekommenderas dven
inga i skelett- och planteringsjordar.

| senare avsnitt som behandlar respektive del av viagen
illustreras detta mer ingdende, inklusive exempel pa pas-
sande vegetation.

Lokala atgarder for dagvattenhantering kan dven utvecklas
och utredas vidare, exempelvis genom att koppla dagvat-
tennatet till en damm ldangre bort fran straket.
Dagvattenfilter fungerar som avskiljare for olja, tungme-
taller och PAHer. De kraver dock stora intrang i trafiken vid
installering och behover dven tillsyn och underhall flera
ganger per ar. Detta for att filtret inte ska sattas igen och
mista sin funktion. Denna studie rekommenderar att vissa
av brunnarna utrustas med dagvattenfilter och att detta
kompletteras med skelettjordar och planteringar. Brunnar-
na rekommenderas i sin tur ledas till skelettjordarna. Som
vaghallare ansvarar Ekeré6 kommun fér projektering och
underhall av dagvattenlésningar langs Bryggavagen.

Figur 17. Befintliga dagvattenledningar med

brunnar langs med hela Bryggavagen.

Tradplanteringar starker inte bara karaktaren av smastads-
gata utan bidrar dven med manga positiva aspekter och
ekosystemtjanster, vilka har stor betydelse i urbana miljoer
med mycket hardgjorda ytor. Tradrotterna tar i sig upp
mycket vatten och hjalper aven till att rena detta, samtidigt
som det binder fororeningar fran luften och kan bidra till
renare luft och understddjer den biologiska mangfalden.

Skelettjordar ar en variant pa perkolationsmagasin som ar
sarskilt praktiska for hardgjorda ytor som inte tillater den
stora jordvolym som de flesta trad kraver. Varje trad ska
ha 15m3 skelettjordvolym, vilket kan minskas om traden
planteras i en sammanhangande skelettjord, se figur 13.
Skelettjorden bor vara minst 1 m djup och kraver darfor en
area pa 15m? per trad.

Biokol bestar av organiskt material som hettats upp utan
tillgang till syre. Da det likt en tvattsvamp haller vatten,
naring och syre i jorden ar det ett mycket bra jordforbatt-
rande medel som dven agerar kolsdanka och bidrar till en
gronare stad och minskar luftens koldioxidniva, samt tar
hand om férorenat dagvatten.
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Tradets rothals placeras | Mytt trad
samma nivd som i plantskolan kvalitet min 25-30
Botklumpen vilar p

Stamskydd fists i stilram

shilett jorden
Waxtjord typ C wid
Vid markgaller, makadam salthaltiga ferh3llanden,
4-B mm t jocklek ca S0 mm wiahjord typ B
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_ Beléggning/ Dagvattenbetdchning
dwerbyggnad P 11 finng aven skilad variant
| Tridgaller far anslukning mot
_ Geatextil I 1L00% 1500 mm dagvattenrinna

bruksklass 3 Distangringar av betang

Betongsyll alt.

q Avjimningslager [ betonglda il ok s Luftiqt birlager
5| 50 mm makadam Lufthdl placeras i hijd 200 mm makadam 32-63 mm

B-156 mm maed luftigh birlager
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Brunn, typ TLY 2333 Clarova
el likv, stalls pd skelettshirven

v HE | botten | fér luft- och dagvattentillFérsel
_Tg_rr'ass- Y 1 | ;J till skelettjord. 1st per tréd
._?' } P, (‘ : ¢ 7 M) ,> ;‘ . } } ¢ 1‘ ! 600 mm makadam 100-150 mm
dle ¢ le ¢ ¢ e ¢ ¢ ‘ ¢ ¢ |l¢ ¢ shelett jord med vaxkjord typ O
L.E.dﬂlﬂmilﬂ.ﬁhmlr_rlﬂﬂ_ Terrass | | Wid tal ach! eller lerig Ferrass ldgqs dranering
shyddas med geofextil, lutn. 1% som kopplaz mot bef dagvattenbrunn
kringfylls med grusmaterial mot dranladn. alt. makadamdike fir borttransport av vatten
enl beskrivning [Ledningar
schematiskt illustrarade) Luckring av terrass 200 mm
Godsel, byp Multocote B m3n el
Betonglida justeras pd 2-4 mm | Llikw. ldggs ut pd terrazs samb Luftbrunn justeras pa 2-4 mm
eller grivre makadam wid var je skelettjordslager eller grivre makadam Figur 18. Principritning for nyplan
tering av trad i hardgjord yta med
markgaller. Kalla TH-typritning Stock
. holms stad.
Trafikfunktioner

Nedan beskrivs de trafikfunktioner som behéver rymmas
inom Bryggavagens framtida vdgomrade/ gaturum.

Gangtrafik och cykeltrafik

| framkomlighetsplanen ar cykelvagen utpekad som ett
kommunalt huvudnat och regionalt utredningsstrak. Det TYP AV BANA REGIONALT CYKELSTRAK
sistndmnda innebdr att ett regionalt cykelstrdk bor sdker-
stallas och forverkligas innan ar 2030.

Minsta matt
Cykelbana: 2,5 m
Gangbana: 1,8 m

Om cykelvagen ska kunna uppfylla kraven som stalls for Totalt: 4,3 m

regionalt cykelstrak behdvs ombyggnationer pa stora delar Dubbelriktad gang-
av Bryggavagen. Det stills hogre krav pa de regionala stra- och cykelvag

ken an huvudnatet och lokalnatet. Det géller den fysiska
utformningen, standard, trafiksdkerhet, drift och underhall.
Regionala cykelstrak fyller en viktig funktion for kommuné-
verskridande arbetspendling i lanet. Dessutom ar regionala
cykelstrak viktiga for att erbjuda snabb cykling till viktiga
malpunkter sdasom storre kollektivtrafiknoder.

God standard

Cykelbana: 3,5 m
Gangbana: 1,8 m
Totalt: 5,3 m

Tabell 1. Mattkrav pa ett regionalt cykelstrak enligt vagledning for

. . . . . den regionala cykelplanen.
| tabell 1 visas de krav som stalls pa ett regionalt cykelstrak & ykelp

gallande breddmatt enligt vagledningen for genomférandet
av regional cykelplan®. Samma matt pa totalbredd anges
dven i kommunens gang- och cykelplanZ.

8Vagledning for genomférande av regional cykelplan for
Stockholms 1dn 2021
7 Ekerdé kommuns gang- och cykelvagsplan 2015-2030
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Cykeltrafik

Regionala cykelstrak ska som regel separeras. En osepa-
rerad gang- och cykelvag bor endast tillampas vid lagre
gangfléden utanfor bebyggda omraden och bredden ska da
uppga till 3,3 meter.

Applicerat pa Bryggavédgen innebdar det att gang- och cykel-
banan inom tattbebyggt omrade ska vara minst 4,3 meter
och ytorna for gaende och cyklister ska vara separerade
med till exempel malning, markbelaggning eller skiljelin-
je i avvikande material. For de strackor som gar utanfor
tattbebyggt omrade fungerar en bredd pa 3,3 meter utan
separering mellan gaende och cyklister, eftersom gangflo-
dena &r sa pass laga dar.

Skiljeremsa ska finnas mellan gang/cykelbana och bilvag,
se figur 19. Denna uppgar till minst 0,5 meter forutsatt
att ytan inte anvands for vagskyltar och belysning. Annars
behdver bredden vara 1 meter.

—

] ‘
10m 25m 1,8m
Kérbana Sidoomrade/ Cykelbana Gangbana
Skiljeremsa

Figur 19. Separerad dubbelriktad gang- och cykelvag pa regionalt

cykelstrak med sidoomrade/skiljeremsa

Utgangspunkten i Ekerd kommun ar att cyklister ska ges
prioritet i korsningar langs de regionala cykelstraken. Vid
ombyggnation av Bryggavagen ska darfor cykeloverfarter eller
motsvarande hastighetssakrad utformning prioriteras.

Dar gang- och cykelvagen korsar en anslutande sidogata

till Bryggavagen bor passagen utformas genomgaende for
gaende och cyklister, exempelvis genom en upphdjning.
Detta fungerar dven hastighetsdampande foér motorfordon
pa korsande vdg samtidigt som gang- och cykeltrafikanternas
sakerhet forbattras. Vid nybyggnation bor antalet fastighets-
utfarter langs det regionala cykelstraket pa Bryggavéagen vara
sa fa som mojligt.

Bryggavagen bor fa vagvisning till viktiga platser i kommunen
och regionen for att halla en god, regional standard. Bryg-
gavagen ska dven ha en egen och kontinuerlig belysning for
gang- och cykelbanan.

Kollektivtrafik och busshallplatser

Lokalisering av hallplatser

Busshallplatserna pa Bryggavagen behdver ses som ett
sammanladnkat system dar varje busshallplats ar beroende
av den andre. Hur en hallplats utformas och lokaliseras
styr andra hallplatsers lokalisering och utformning.

Utvecklingen som sker langs med Bryggavagen ger
upphov till férandrade behov av kollektivtrafik, utéver
utbud behover dven lokalisering av hallplatserna
anpassas efter de nya forutsattningarna. Tillkommande
exploatering behéver ha god tillgang till kollektivtrafik for
att underlatta och uppmuntra hallbart resande. Vissa av
de befintliga hallplatslagena har dessutom stora brister
gallande trafiksdkerhet, och behover darfor atgardas
och byggas om. Sammantaget kan sagas att det finns
ett behov av ett samlat grepp kring uppgradering och
omlokalisering av busshallplatser pa Bryggavagen.

Speciellt viktigt ar det att en busshallplats anldggs

vid skolan. Genom att ha en busshallplats kan elever
sakert och enkelt transportera sig, vilket kan vara
sarskilt viktigt for elever som bor for langt bort for att
ga eller cykla till skolan, saknar skjutsmojlighet, eller av
andra anledningar vill eller behover resa kollektivt.

Nar fler elever och personal tar bussen till skolan
bidrar det till att minska antalet bilar pa vdagen under
lamnings- och hamtningstider, vilket reducerar
bilkder och forbattrar trafiksdkerheten runt skolan
tack vare att det ar farre fordon i rérelse. Att
uppmuntra fler att aka kollektivt ger dessutom
miljovinster och forbattrad luft- och bullerkvalitet.

Busshallplatserna Fredrikstrandsvagen och Brandstationen
flyttas till nya lagen. De nya hallplatserna kommer

att vara mer trafiksakra, ge battre framkomlighet pa
vagen, vara béttre lokaliserade i forhallande till framtida
exploatering och anpassade efter Bryggavadgens funktion
och gestaltning. Figur 20 visar lokalisering av hallplatserna.

() Nuvarande busshallplats Fickhaliplats
@ Nuvarands busshaliplats; Ksrbanehlplats

Framtida busshallplatser

¢ Hallplats som ersiits
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Utformning av hallplatser

Det finns framfor allt tva typer av busshallplatser
som ar aktuella for framtidens Bryggavagen,
stopphallplats och fickhallplats.

En stopphallplats innebér att bussen stannar i kérbanan
och fordon som kommer efterat behover sakta in eller
stanna efter bussen. En stopphallplats har en refug

pa vdnster sida om koérbanan for att hindra farliga
omkérningar och mojliggora ett sakert Gvergangsstille.
Hallplatstypen &r vanligt forekommande i tatortsmiljo
och brukar klassas som den sdkraste och mest
tillgéngliga typen av hallplats for resenarerna.

Fickhallplatser ligger skilda fran kérbanorna i egna fickor.
Hallplatstypen ar vanlig bade pa landsbygd och i tatort
trots att den kréver stort utrymme och ar svar att angora.

| tatort ar fickhallplatser motiverade framst pa platser dar
biltrafikens framkomlighet behover prioriteras, exempelvis

Trafikanalysen har visat att det skulle uppsta problem om
alla hallplatser pa Bryggavagen utformades som stopphall-
platser. Detta har framst att géra med att fordonsflodena ar
relativt stora ju langre norrut man kommer pa vagen, samt
att man generellt bor undvika att lagga flera stopphallplat-
ser i rad efter varandra, da det minskar framkomligheten
for biltrafiken och kan leda till farliga omkorningar. Efter-
som Bryggavagen endast har ett korfalt i vardera riktningen
blir det svart foér fordon att kéra om bussen om endast
stopphallplatser anlaggs.

Trafiksimuleringen visar samtidigt att det inte finns nagra
problem med att anldgga en stopphallplats utanfor skolan
gallande framkomlighet for biltrafik. Fordonsflodena ar
relativt laga pa denna del av Bryggavégen, aven med
tillkommande framtida exploatering, att en stopphallplats
skulle fungera bra.

Utgangspunkten ar darfor att en stopphallplats anlaggs vid
skolan. Resterande hallplatser utformas som fickhallplatser.

pa grund av héga fordonsfloden och omfattande busstrafik.

For- och nackdelar med respektive hallplatstyp
visas i figurerna 21 och 22.

*Stopphallplats anses fran manga kallor | * All trafik pa vdgen maste vanta pa
vara den basta hallplatsypen, sa lange bussen nar den star pa hallplatsen,
inte bilflodena ar for hoga. detta ger en ytterligare restid pa mellan

Stopphallplats ar den trafiksakraste 0—30 sekunder.

hallplatstypen, vilket ar extra viktigt dar | * Flera stopphallplatser i rad pa en
manga barn ror sig, exempelvis vid en stracka okar risken for att bilister gor
skola. farliga omkorningar av bussen

* Stopphallplats ar enkel att angéra for
bussen, och minskar inte bussens restid
nagot.

* Framkomligheten for bussen ar
optimal

* Hog komfort for resendrer

Figur 21. Principer for stopphallplats.

*Krdver stort utrymme, som annars
hade kunnat anvandas till annat, t.ex
gronska.

*Biltrafiken bakom bussen blockeras
inte av bussen, vilekt ger hogre
framkomlighet for biltrafik.

* Svarare och tar langre tid for bussen
att angora, vilket 6kar restiden

* Obekvamt for resendrer som rest sig
upp for att ga av nar bussen svanger in
pa hallplatsen

*Nagot samre ur
trafiksakerhetssynpunkt &n
stopphallplats, dven om en korrekt
utformad fickhallplats med refug ocksa
anses vara trafiksaker.

Figur 22. Principer for fickhallplats.
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Kapacitetsbehov

Om Bryggavagen ska kunna hantera trafik fran planerad
exploatering kommer kapacitetshojande atgarder kravas i
korsningen med Ekerévagen.

Resultaten fran trafikanalysen visar pa stora kapacitets-
problem pa Bryggavagen med de fordon som férvantas
tillkomma av férestaende exploatering. Det &r framst
korsningen med Ekerévagen som har for l1ag kapacitet. Som
tidigare namnts har kapaciteten i korsningen éverskridits

i nulaget och dagens utformning kommer darmed inte
fungera i framtiden. Férutom korsningen med Ekerdvagen
identifierades dven hallplatstyper och korsningarna med
Tegelbruksvagen samt Angbatsvigen som viktiga att utfor-
ma sa biltrafikens framkomlighet inte hdmmas.

Trafikanalysen utreder dven vad konsekvenserna kan bli nar
trafik fran planerad exploatering laggs till nuldgesflédet. De
brister som identifierades i nuldget forstarks, med dkade
kélangder pa Bryggavigen som foljd. Okade kéldngder pa
Ekerévagen kan observeras som en konsekvens av ett 6kat
flode in till Bryggavagen.

Tva olika korsningsutformningar studerades i korsningen
Bryggavagen/Ekerévagen, en med cirkulationsplats och en
med signalkorsning enligt dagens utformning. Utredningen
visar pa stora brister med en cirkulationsplats med risk for
en mycket lag framkomlighet fér det norrgaende flodet pa
Ekerdvagen som blir “blockerat” av ett hogt vanstersvang-
ande flode in till Bryggavagen, se illustration av problemet
i figur 23.

Figur 24. lllustrationen visar flodesproblemet i korsningen
Bryggavagen/ Ekerévagen.

Flera atgardsforslag studeras i syfte att 6ka kapaciteten pa
Bryggavagen. De atgarder som rekommenderas ar féljande:
e Vinstersvangfilt pa Bryggavagen in till Angbatsva
gen och Tegelbruksvagen
e Frihogersvang in till Bryggavagen fran Ekerévagen.
e  Stangd koppling till Tappstromsvagen
e Tva vanstersvangfalt for det sodergaende flodet pa
Ekerdvagen till Bryggavagen.
e Justerad trafiksignal, anpassad till det nya flodet

Atgirderna leder till en férbattrad framkomlighet pa
Bryggavagen men inte till att kberna forsvinner och det
konstateras att vidare utredningar behovs som tar ett hel-
hetsgrepp om korsningen Ekerévagen/Bryggavagen.

| figur 24 visas resultaten for ett scenario med alla dtgarder
forutom Stangd koppling Tappstréomsvagen. Resultatet
redovisas i en fordrojningskarta, dar en rod farg indikerar
fordréjning (ju morkare rod desto storre fordrojning) och
en ljust till vit farg indikerar 13g eller ingen fordrojning. En
hog fordrojning ar en indikation pa kdbildning. Resultatet
nedan visar pa en hog fordrojning pa Ekerdvagen i bada
riktningar samt pa Bryggavagen och anslutande vagar till
Bryggavagen.

Figur 23. Illustrationen visar flodesproblemet i korsningen
Bryggavagen/ Ekerbvagen.




STRAKSTUDIE BRYGGAVAGEN 2.0

Overgangar och barriirer

Nedan beskrivs viktiga malpunkter langs med Bryggavagen
samt viktiga 6vergangar och skolvagar vid och 6ver Bryggava-
gen.

Passager och skolvagar

Exploateringen langs Bryggavagen kommer att paverka
trafiksituationen med 6kade trafikmangder men adven ett
okat korsningsbehov for boende och skolelever. Sarskilt
viktigt ar det att korsningar som &r en del av barns skolvdgar
ar trafiksakert utformade med hastighetsdampande atgar-
der. | figur 25 redovisas befintliga och planerade skolor och
forskolor samt viktiga passager och strak som bor halla en
hog standard.

Vid den nya Ekebyhovsskolan planeras det fér en ny hallplats i
nara anslutning till skolomradet. Vid busshallplatsen kommer
det varje dag rora sig manga barn 6ver vagen och det ar dar-
for viktigt att passagen utformas med en god tillgénglighet sa
att elever med rorelsehinder latt kan korsa vagen. Passagen
bor vara trafiksdkert utformad med hastighetsddmpande
atgarder.

Om omradet Barudden exploateras uppstar ett nytt kors-
ningsbehov over Bryggavagen som inte finns i nulaget. Den-
na del av vagen innehaller fa korsningspunkter och fordon
haller generellt en hég hastighet. En ny passage bor darfor
utformas sa att bade fordon och korsande fotgangare och cy-
klister har god sikt sa att de i god tid kan upptécka varandra.

Ekertn

Figur 25. Befintliga och planerade skolor/ férskolor, samt viktiga
passager och identifierade skolvagar.




STRAKSTUDIE BRYGGAVAGEN 2.0

Kollektivtrafik och busshallplatser

Busshallplatserna pa Bryggavagen behover ses som ett
sammanlankat system déar varje busshallplats dr beroende
av den andre. Hur en hallplats utformas och lokaliseras
styr andra hallplatsers lokalisering och utformning.

Utvecklingen som sker langs med Bryggavagen ger upphov

till forandrade behov av kollektivtrafik, utover utbud behover
dven lokalisering av hallplatserna anpassas efter de nya
forutsattningarna. Tillkommande exploatering behover ha god
tillgang till kollektivtrafik for att underlatta och uppmuntra
hallbart resande. Vissa av de befintliga hallplatsldgena har
dessutom stora brister gallande trafiksakerhet, och behéver
darfor atgardas och byggas om. Sammantaget kan sagas att
det finns ett behov av ett samlat grepp kring uppgradering
och omlokalisering av busshallplatser pa Bryggavagen.

Speciellt viktigt ar det att en busshallplats anlaggs vid
skolan. Genom att ha en busshallplats kan elever sdkert
och enkelt transportera sig, vilket kan vara sarskilt
viktigt for elever som bor for langt bort for att ga eller
cykla till skolan, inte har nagon som kan skjutsa, eller av
andra anledningar vill eller behéver resa kollektivt.

Nér fler elever och personal tar bussen till skolan bidrar

det till att minska antalet bilar pa vagen under lamnings-
och hamtningstider, vilket reducerar bilkéer och férbattrar
trafiksdkerheten runt skolan tack vare att det ar farre fordon
i rorelse. Att uppmuntra fler att aka kollektivt ger dessutom
miljovinster och férbattrad luft- och bullerkvalitet.

Busshallplatserna Fredrikstrandsvagen och Brandstationen
flyttas till nya lagen. De nya hallplatserna dr kommer vara
mer trafiksékra, ge battre framkomlighet pa vagen, vara
battre lokaliserade i forhallande till framtida exploatering
och anpassade efter Bryggavagens funktion och
gestaltning. Figur 21 visar lokalisering av hallplatserna.

Utformning och atgirdsforslag

Bryggavagen har delats in i sju st delstrackor. For varje
delstracka beskrivs intilliggande omrade samt planerad
tillkommande bebyggelse. Den planerade exploateringen
tillsammans med de uppsatta malen for Bryggavdagen samt
identifierade brister leder vidare till nasta del - Atgérdsfor-
slag. Varje delstracka beskrivs enligt denna princip i féljande
underrubriker:

e  Framtidens utformning
e Dagens behov och brister
o Atgardsforslag

Vad som ar majligt att gora skiljer sig at mellan de olika
delarna av Bryggavéagen. Planeringen har kommit olika langt,
exempelvis ar miljon kring den nya Ekebyhovsskolan relativt
faststalld. Det innebdr att behoven och planerna skiljer sig at
vilket betyder att delstrackan kommer att variera mellan de
olika delarna.
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4. Delstriacka: Ekero centrum vastra -
Tegelbruksvigen

Framtida utformning

Den forsta delen av Bryggavagen utgors av Ekerévagen
och Tegelbruksvagen, se figur 27. Strackan ar i

direkt anslutning till Ekeré centrum och utgor

darmed den mest centrala “gatan” i Ekerd.

Vagen utformas som ett integrerat transportrum

(enligt Livsrumsmodellen som beskrivs under
Framkomlighetsplanen, se tidigare avsnitt), vilket innebar
att gaturummet har en viktig transportfunktion. Oskyddade
trafikanter kan fardas i rummet men har inga ansprak

pa att korsa det. Korsningsanspraket uppkommer i
anslutning till korsningar mellan olika integrerade
transportrum eller andra livsrum. Avstand mellan
korsningarna ar storre i det integrerade transportrummet.

Narheten till Ekerévagen innebar att det ar hoga trafikfloden
redan i dagslaget, detta i kombination med tillkommande
trafik fran ny exploatering gor att biltrafikens behov av god
framkomlighet &r stor. Kapaciteten pa vagen kommer att
behova utdkas for att hantera den hoga trafikvolymen.

Dagens behov och brister

Byggnadernas mote med vagen

Langs denna del av straket kommer fasadernas

mote med gaturummet vara i stort sett oférandrat,
bortsett fran markmaterialet som féreslas dndras

till marktegel eller betongplattor narmast och

vid entréer till centrum. Delstrackan narmast
Tegelbruksvdagen behdver omvandlas for att méta de nya
gestaltningsprinciperna. Har moéter fasad kvartersmark,
vilken i nulaget delar yta med utrymningstrappor

och uteplatser med snedstallda tak. Avvattning och
tillganglighetsaspekter bedoms som ofillfredsstallande.

Gronstruktur och dagvatten

Den gronska som finns langs med delen av vagen

fram till Angbatsvagen &r planterade trad och hack/
buskplanteringar, vilka byts ut i enlighet med Strukturplan
och gestaltningsvision for Ekeré Mdlarstad. Strax efter
Angbatsvagen foljer en tradrad med bland annat planterad
ek och en mindre perennplantering, vilka star langs

med fasaden vid ICA-butiken och kommer att kunna
bevaras under kommande planarbete. En liten remsa
som ramas in av ett |agt staket borttages till forman for
gc-vagens breddning, men denna gronstruktur ersatts
genom att aterinforas helt néra i nordvast, se figur 28.
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Hallplatsldge Ekero centrum

Pa delen mellan Ekerovigen och Angbatsvagen ligger en
busshallplats som anvands som tidsregleringsplats, se figur
28.

Busshallplats Eker6 centrum i sddergaende riktning ligger

i en busslinga och det saknas trafiksdkra satt att ta sig till
hallplatsen, se figur 29. Hallplatslaget ar heller inte tillganglig-
hetsanpassat.

Hallplatslaget for Eker6 centrum ar uppdelat i tre hallplatsla-
gen. Detta kan skapa otydlighet fér resenadren och skapa
motstand att resa kollektivt.

Korsningspunkt Angbatsvigen

Svangradien in och ut till Angb&tsvagen fran Bryggavagen &r
val tilltagna vilket leder till att det gar att svénga in i korsning-
en med relativt hog hastighet. Med tanke pa det relativt hoga

gang- och cykelflodet innebar detta en trafiksdkerhetsrisk.

Langre ner foljer en mabarshack langs fasaden med en
planterad ekrad ca 1.8 m utanfér, vilken bedéms kunna
bevaras.

Framkomlighet

Den efterféljande delstrackan kantas av nagra rosenbuskar
intill fasaden. En sort av I16nn med vasformig karaktar star
langst ner i hornet vid korsningen till Tegelbruksvagen

och skymmer sikten fér samtliga trafikanter.

Vagen har brister avseende framkomlighet redan i nulaget
dar koer bildas for framfér allt vanstersvangande trafik till
Ekerovagen fran Bryggavagen. Nar trafiken pa vagen okar i
samband med att ny trafik tillkommer fran den planerade
exploateringen kommer problemen forvarras. Trafiksimule-

Gang- och cykelvag ringen visar att nar trafik kar kommer det att leda till stora
framkomlighetsproblem utéver de som redan beskrivits.

Gang- och cykelvagen gar i tunnel under Ekerévagen och Exempelvis finns risk for kobildning for vanstersvangande

ar darfor separerad fran bilvagen mellan Ekerévagen och trafik in till Angb&tsvigen och Tegelbruksvagen vilket hindrar

Angbatsvagen. Gang- och cykelvigen stiger sakta och gar ihop bakomvarande trafik att passera.

med bilvigen precis innan korsningen med Angbatsvagen.
Cyklister och gédende &r inte separerade i nuldget utan ror

sig pa en gemensam gang- och cykelvag som dr smalare an
rekommenderad minimibredd pa 4,3 m. Efter Angbatsvigen
vidare osterut delar sig gang- och cykelvégen i tva delar, en
som gar upp mot busshallplats Ekerd centrum och en som gar
parallellt med bebyggelsen vid Ekerd centrum. Uppdelningen
skapar en otydlighet och kan férsvara orientering.

Tydlig baksida

Den befintliga centrumbebyggelsen vander sig mot Ekero
centrum och har darfér en tydlig baksida mot Bryggavagen.
Bebyggelsen 6ppnar inte heller upp sig mot entréerna in
till Ekerd centrum vilket bidrar till en kansla av otydlighet.
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Hastighet

Skyltad hastighet &r 50 km/h pa strackan mellan Ekeréva-
gen och Angbatsvigen. Den genomsnittliga hastigheten ar
31 km/h och 0 % 6verskrider hastighetsgransen. Mellan
Angsbatsvagen och Tegelbruksvagen &r den skyltade hastig-
heten 30 km/h. Den genomsnittliga hastigheten &r 32 km/h
och 32 % overskrider hastighetsgransen. Enligt Framkomlig-
hetsplanen ska hastigheten vara 30 km/h pa platsen.

Atgirdsforslag

Gronstruktur och dagvatten

Vegetationen in mot fasad strax efter entrén till Ekero
centrum behover tas ner till férman for den breddade
GC-vagen, men kompensation for denna grénska
kommer projekteras in, se sektioner i avsnitt langre
ner. D3 hela strackan for framtida GC-vag sluttar ner
mot fasad behéver marken fyllas for att omvandlas
till hardgjord yta. Forslaget ar att hojdskillnaden tas
upp av en stédmur i granit. Tidigare bildades ett dike
mellan fasad och GC-vdagen som da kunde avlasta
brunnarna langs vagen. Tillganglighetsaspeketer och
dagvattenhantering blir viktiga att ta hansyn till har i
kommande projekteringsskeden. | och med foreslagen
|6sning behdver en ny lagpunkt sdkerstallas sa att
avrinningen ut fran fasad fortsatt kan fungera.

Tradplanteringarna i skelettjordar flyttas soderut i direkt
anslutning till vagen. Forslag pa trad ar pelarrénn,
Sorbus aucuparia ’Fastigiata’ och/ eller karrek, Quercus
palustris. Valet rekommenderas att i senare skeden
styras efter fordjupad projektering och beroende av
pH-vardet i jorden. Skelettjordarna rekommenderas aven
ha perennplanteringar med en blandning av sorter med
fokus pa inhemska arter med taliga sorter som lockar
pollinatérer. For mer detaljer kring foreslagen vegeta-
tion, se senare avsnitt “Vaxtforslag for Bryggavagen”.

Belysningsstolpar placeras pa vardera sida om kérbanan i
mobleringszonerna, med en hogre

armatur mot kdrbanan och en ldgre armatur mot
GC-vagen. Samma princip galler hela Bryggavagen.
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Tydliga och valkomnande entréer in till
Ekero C

For att skapa en battre koppling mellan Bryggavagen
och Ekero centrum kravs tydliga entréer som upplevs
inbjudande, det ska vara tydligt att man har kommit
till Ekero centrum. Entréerna ska tydligt annonsera
torgverksamhet och andra intressanta malpunkter.
Det kan exempelvis goras med vagledande belysning,
markbelaggning, skyltning, fler fénster i fasad och
vaxtlighet, se exempel fran Kristianstad i figur 35.

Tydligare strak for fotgdangare och
cyklister

Gang- och cykelvagen har ett behov av en tydligare
uppdelning mellan gdende och cyklister. Dagens
utformning dr en kombinerad gang- och cykelvag. En
sadan utformning kan leda till konflikter och olyckor
mellan gadende och cyklister eftersom de rér sig pa
samma yta. Gang- och cykelflodet bér separeras,
exempelvis genom en vagmarkering som tydligt
visar var fotgdangare respektive cyklister ska rora

sig, se exempel fran Huddingevégen i figur 34.

Forutom en tydlig uppdelning behéver det framga hur
gang- och cykelvagen ror sig vidare forbi Eker6 centrum.
Forslagsvis genom att gc-vagen vavs samman i en S-rorelse,
till skillnad fran dagens mer hackiga utformning.

Mojligheten att ha en helt separerad gang- och cykelbana
som uppfyller mattkraven enligt regional cykelstandard &r
inte mojlig utan att géra ingrepp pa andra ytor. Strakstudien
har identifierat tre olika utformningslésningar. | det forsta
uppfylls matten enligt regionalt cykelstrak genom att dels
ta en del av busshallplatsytan vid Eker6 centrum, dels
genom att lata cykelbanan ga séder om tradraden vid
cykelparkeringarna. | den andra utformningslésningen gar
GC-végen i en gemensam bana mellan Angbatsvagen och
Tegelbruksvdgen forlaggs i ungefar samma lage som idag.
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En fordel med detta ar att cyklisternas hastigheter
halls nere forbi Ekeré centrum dar fotgangarflodet
kan vara hogt. | det tredje utformningsalternativet
breddas Bryggavagen i hojd med hallplatslaget Ekerd
centrum for att rymma bade hallplatsldget och gang-
och cykelbanan. En breddning bedéms anda behdva
goras for att gora plats for ett vanstersvangfalt.

Efter hallplatsldget vid Ekerd centrum delar gang-

och cykelvagen pa sig i tva delar. Dessa separeras av
en tradrad och cykelparkeringar. Genom att vanda
cykelparkeringarna vinkelratt mot Bryggavagen och
utforma dessa med majlighet att Idsa cykeln i ramen
leder det till flera nyttor. Det blir tydligt for fotgangare
och cyklister vilken vag som ska anvdndas och den nya
utformningen skapar fler cykelparkeringsplatser.

Samlat Hallplatsldage

En 6versyn av hallplatsldgena vid Ekero C behover goras pa
sikt. Det kommer behovas fler hallplatslagen framfor allt pa
Ekerovagen men dven pa Bryggavagen for att kunna utdka
trafikeringen med kollektivtrafik. Nar bussdepan flyttar fran
sitt nuvarande lage uppstar dven nya behov av tidsregle-
rings- och rastplatser. En dialog med Trafikforvaltningen
behdvs for att sdkerstdlla att behoven tacks.

Okad trafiksikerhet pa Angbatsvigen

Dagens utformning av korsningen Angstromsvagen/Bryg-
gavagen har en relativt generos radie vilket innebar att
fordon kan svdnga med en relativt hog hastighet. Detta
rimmar daligt med visionen om en levande smastad med
en hog andel gdende och cyklister. Korsningspunkten bor
smalnas av och ges snavare radier, vilket medfor att svang-
ande fordon behéver bromsa in mer @n vad man behover
gora idag vid infart till Angbatsvagen.

Okad kapacitet pa Bryggavigen

Tidigare utredningar har visat att problem med kéer och lag
framkomlighet blir storre i framtiden nar trafik fran ny ex-
ploatering tillkommer. For att hantera ett 6kat fordonsflode
behover kapaciteten pa Bryggavagen oka i bada riktningar.
Trafikanalysen for Bryggavagen har visat pa féljande behov:

e Ett vdnstersvangfilt pa Bryggavagen till Angbats-
vagen och Tegelbruksvagen,

e Ett fritt hogersvangfalt i norrgaende riktning fran
Ekerovagen till Bryggavagen (som ar frikopplad fran
signalen, vdjer for vanstersvangande trafik pa
Ekerovagen).

e  Ett extra korfalt for vanstersvangande trafik ut fran
Bryggavagen.

For att gora plats for nya vanstersvangfalt behoéver
Bryggavagen breddas. Vanstersvangfaltet in till
Angbatsvagen forutsatter att Bryggavagen kan breddas.
Antingen genom att ta bort den busshallplats som finns
mellan Angbatsvigen och Ekerdvigen eller genom att
bredda séderut mot det som idag ar en parkeringsficka.
Aven delar av grénomradet behéver tas i ansprak. Vid
behov bor dven gangbanan pa den sodra sidan kunna
tas i ansprak for att gora plats for ett vanstersvangfalt.
Gangbanan pa den sddra sidan bedéms ha en lag
anvandning och leder inte till nagra stérre malpunkter.
Vanstersvangfaltet till Tegelbruksvagen forutsatter

att Bryggavagen kan breddas at nordost vilket

kréver att dven gang- och cykelbanan flyttas. Att

flytta gang- och cykelbanan i nordostlig riktning

har dven fordelen att det gor den mer rak.

Gatusektioner

Nedan visas gatusektioner (A, B och C) pa tre platser for
Bryggavagen.
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S. Delstracka: Tegelbruksvigen - Hagaringen

Framtida utformning

Bryggavagen mellan Tegelbruksvdagen och Hagaringen
utvecklas till en smastadsesplanad med blandade funktio-
ner dar den manskliga skalan premieras. Inom delstrackan
finns flera upplevelsevarden och rumsbildningen forstarks
av utformningen.

Kombinationen av att det redan idag ar relativt mycket tra-
fik och att det ska tillkomma en stor mangd byggnader gor
att biltrafikens behov fortsatt &r relativt stora. Har gar det
dock att gora storre avvagningar och kompromisser mellan
de olika trafikantgrupperna. Strackan har inte ett lika hogt
behov av framkomlighet for biltrafiken som strackan norr
om Tegelbruksvagen, vilket ger utrymme for att utveckla
vagen mer balanserat mellan trafikslagen.

Gatan utformas som ett mjuktrafikrum. Detta innebdr att
gaende och cyklister ska kunna réra sig langs med och
tvarsbver gaturummet. Bilarnas ytor ska begransas sa
langt det ar mojligt utan att funktionen paverkas. De olika
trafikantgrupperna ska vara lika prioriterade och samspela
pa lika villkor.

Omsatt i praktiken innebar det att gaturummet pa denna
plats innehaller en sdker och tillgédnglig busshallplats, en
gang- och cykelbana dimensionerad for god standard, val
placerade och sdkra passager 6éver vagen och méblering i
gaturummet i form av cykelstéll, bankar och planteringar.
Langsgaende parkering for bilar och platser fér angdring
finns kombinerat med tradzoner i anslutning till malpunk-
ter vid gatans entréer och fasader.

Dagens behov och brister

Byggnadernas mote med vagen

Direkt efter korsningen till Tegelbruksvagen sldntar topo-
grafin ner mot en parkeringsyta, vilken kommer att behéva
fyllas upp for att ge plats till den nya GC-vagen. Sett till tidi-
gare framtagen Gestaltningsvision ar tanken att de framtida
byggnaderna méter gatan i en mer plan niva, méjligen med
en mjuk lutning ner mot norr.

Figur 37. Del 2 av Bryggavagen; Tegelbruksvagen - Hagaringen.

Langre ner pa den nordvastra sidan om Bryggavagen ar det
en brant sluttning pa fastigheterna Tappsund 1:71 m.fl. De
topografiska skillnaderna 6kar successivt och uppgar till
flera meter langre ner langs strackan. Detta gor det mer
komplicerat att uppféra byggnader pa fastigheten och att
integrera dessa med Bryggavagens gatumiljo. Parkeringsga-
rage kommer troligtvis att uppféras i en eller tva vaningar.
Pa detta satt kan alla fasader mota gatan pa bada sidor av
det framtida kvarteret. Gangbanor leder ner mot planerad
park fran gatan.

En breddning av gang- och cykelbanan kommer ta yta i
ansprak, och denna yta kommer behéva tas fran sluttning-
en. Avgorande aspekter for vidare projektering blir har
tillgénglighetsanpassning och rimliga lutningar, eventuellt
genom tillagg med stédmur och/eller trappor.

Gronstruktur och dagvatten

Pa norra sidan langs strackan vaxer ett tradbestand
med mestadels 16nn. Som ett resultat av exploateringen
och breddning av GC-vdagen kommer vissa av dessa

trad behova avverkas, dock i och med visionen om det
framtida gaturummet rekommenderas mojligheten

om flyttning av trad ldangre in mot vagen, se sektion D i
kommande avsnitt. Ytterligare kompensationsplantering
rekommenderas hir dven med inhemska och/ eller
taliga perenner. Dagvattenhanteringen sker i nulaget
via brunnar, dock saknas rening och i kombination med
okningen av hardgjord yta behover vidare utredning
gbras med avseende pa saval kapacitet som rening.
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Fa passager for fotgangare

| dagslaget &r bada sidor av vagen daligt integrerade
med varandra, och fotgdngare har fa mojligheter att
korsa Bryggavagen eller uppehalla sig i gaturummet.
Det finns tva 6vergangsstallen, det ena &r i anslutning
till korsningen med Tegelbruksvagen och det andra

i anslutning till korsningen med Hagaringen.

Overgangsstillen har inga farthinder eller andra
hastighetsddmpande atgarder och anses vara
mycket traifkfarliga i dagslaget, speciellt med
tanke pa de manga skolbarn som passerar.

Bristfillig gang och cykelvag

Den géng- och cykelvdag som finns parallellt med
Bryggavagen har en |ag standard pa denna stracka. Den
gemensamma gang- och cykelbanan &r endast ca 2,7
meter, och det &r ett av fa stéllen langs Bryggavagen

dar fotgangare och cyklister inte ar separerade.

Gang- och cykelvagen gar rakt 6ver plattformen vid
hallplatserna Fredriksstrandsvagen och Brandstationen.
Detta innebér att gdende och cyklister oundvikligen
kommer i konflikt med personer som vantar pa bussen.
P3 vagens sydvastra sida finns en gangbana mellan
Ekebyhovsvagen och Paradisvagen. Denna underlattar for
resenarer att ta sig till och fran det s6dra hallplatslaget
for Brandstationen. Gangvagen har inga andra direkta
malpunkter och dess dndar gar rakt ut i bilvdagen.

Figur 38. Ytfordelningen mellan gang och cykel ar mycket liten i
forhallande till bilvdagen.

Figur 39. Korsning in till Tegelbruksvagen.
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Olampligt placerade hallplatslagen

Hallplatsen Brandstationen ligger strax 6ster om korsningen
med Tegelbruksvagen. Hallplatsldgena ligger mitt emot
varandra och ar av typen kérbanehallplats. Detta innebar
att bussen stannar mitt i kdrbanan och bilarna far antingen
vanta bakom bussen eller géra en omkorning genom att
anvanda den andra korbanan i motsatt fardriktning.

Omkorningar av bussen &r tillatna eftersom det inte finns
nagon heldragen linje. Detta utgor en trafiksdkerhetsfara
da bussens lage skymmer sikten, och hallplatsen
dessutom ligger i ndra anslutning till en korsning.
Hallplatsernas plattformar ligger pa géng- och
cykelbanan, vilket gor att bussresenarer hamnar

i konflikt med 6vriga trafikanter. Utformningen

ar olamplig och kan vara trafikfarlig.

Hallplatsen &r lokaliserad ca 200 meter fran
hallplatsen Ekero C. Ett sapass kort avstand gor att
restiden for bussen blir langre, vilket i sin tur minskar
kollektivtrafikens attraktivitet. Vad som ar ett optimalt
avstand mellan busshallplatser beror pa malpunkter,
narmiljé och malgrupp for busslinjen. Generellt brukar
dock ett avstand pa 400 meter rekommenderas.

Med exploateringen pa Ekerd centrum 6stra kommer
omradets malpunkter férskjutas at sydost, och
hallplatsernas nuvarande lokalisering ar darmed

inte optimal med tanke pa upptagningsomrade

for den tillkommande befolkningen.

Hastigheter

Skyltad hastighet &r 50 km/h pa strackan

och den genomsnittliga hastigheten ar

49 km/h. Av alla fordon 6verskrider 55 %
hastighetsgransen. Enligt Framkomlighetsplanen
ska hastigheten vara 40 km/h pa platsen.

Figur 40. Den topografiska skillnaden mellan vag och

parkeringsytan ner mot Ekero strand ar pataglig.
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Atgirdsforslag
Byggnadernas moéte med vagen

For att uppna karaktaren av smastadsgata bor de framtida
byggnaderna kommunicera med gatan via ett mellanrum
som vaxelvis bryts upp av gronska invid fasader, markbe-
ldggning i fina material som accentuerar smastadskanslan,
forslagsvis marktegel och/ eller betongplattor fér gangtra-
fik.

Rekommendationen &r att bottenvaningarna tillats vara
flexibla for att kunna tillata olika funktioner och verksam-
heter 6ver tid. Funktionerna bor da bidra till liv och rérelse
i gatan. En mobleringszon med kullersten som markmateri-
al féreslas som en mjuk 6vergang mellan kérbana och GC-
vag. Har ges utrymme for fickparkering, teknisk utrustning,
trad i skelettjord, planteringar, bankar, cykelparkering m.m.
Ytan kan dven innehalla tillfdlliga handelsplatser for att
skapa rorelse och livfullhet pa platsen. En skiljeremsa som
ar 0,5 meter bred anlaggs mellan mébleringszonen och
cykelbanan som ett skyddsavstand fran fasta hinder.

Gronstruktur och dagvatten

Rekommendationen ar att endast avverka de trdd som inte
far plats p.g.a. den nya GC-vagen, samt utreda om forflytt-
ning av vissa befintliga kan goras in mot gatan. Det som
talar for detta ar framst vardet av att bevara inhemska be-
fintliga trad. Trad i kombination med busk- och perennplan-
teringar planteras hogre upp i direkt anslutning till vagen.
Detta sakerstaller smastadsgatans rumsbildning, samtidigt
som det skapar atmosfaren av ett rum i mansklig skala,
bidrar till biologisk mangfald, flertalet ekosystemtjanster
och i viss man kompenserar for nedtagen vegetation.

Nyplanteringarna med skelettjordar understodjer dven
dagvattenhanteringen och befintliga brunnar kan kopplas
direkt till skelettjordarna.

Om val av annan tradart anses aktuellt anpassas det till det
aktuella gaturummet och det dr samtidigt 6nskvart att sor-
ten knyter an till Ekerds kulturhistoriska identitet och kan
bidra till att 6ka den biologiska mangfalden. Avstandet till
fasad ar har strax 6ver sex meter och det rekommenderade
tradvalet &r en sort av ek, férslagsvis Quercus cerris, karrek,
eller Quercus palustris, turkisk ek eller pelarronn, Sorbus
aucuparia ’Fastigiata’.

Tradplanteringar kompletteras med perenn- och
buskplanteringar, garna med lokal forankring.
(For ytterligare information om val av vegetation
se avsnittet Vaxtforslag for Bryggavagen).

Dagvattenhanteringen behdver utokad kapacitet

for denna delstracka da andelen hardgjord yta 6kar
markant. Detta kraver vidare utredning, men generellt
kan sdgas att placeringen av befintliga brunnar behéver
anpassas till det nya gaturummet och kompletteras med
fler atgarder for att hantera 6kade vattenfléden.

Regionalt cykelstrak och ytor for
gaende

Nér hallplatslaget flyttas finns det inte langre nagot behov
av att ga langs med Bryggavagens sédra sida mellan
Paradisvagen och Ekebyhovsvagen. Ytorna férdelas

om pa vagen for att frigbra mer utrymme at ett gang-
och cykelstrak av hog kvalitet pa vagens norra sida.
Gangbanan pa den sddra sidan kan darfor tas bort och
korbanan flyttas at sydvast, vilket ger mer utrymme for
att bredda gang- och cykelbanan pa andra sidan vagen.
For att fa ett konsekvent strak genom hela Bryggavagen
ska gaende och cyklister vara separerade fran
varandra, till skillnad fran dagens utformning. Matten
ska halla standard for regionalt cykelstrak, 4,3 meter
(cykelbana 2,5 meter och gangbana 1,8 meter).

Detta innebar att gang- och cykelvagen behover
breddas med ca 1,5 — 1,8 meter fran i dagslaget.

For att skapa en smastadskansla ldmpar det sig att
separeringen mellan gaende och cyklister sker med hjalp
av olika markbeldggningar i stillet for en malad linje.
Den dubbelriktade cykelbanan beldggs med asfalt och
separeras mot gangbanan med rad/-er av sma-
gatsten eller marksten. Gangbanan kan beldggas

med betongplattor, marksten, gatsten eller liknande.
Avvikande markbeldggning for gang- och

cykelbanan signalerar att det ar tva olika banor
utformade for olika trafikanter.

Bada befintliga 6vergangsstallen dver Bryggavagen foreslas
behallas. Det norra 6vergangsstallet vid Tegelbruksvagen
uppgraderas med tydligare markering, mittrefug och tydligare
kantstenar. Det sodra 6vergangstallet har redan en hogre
standard, men bor dven det ses over. Ett nytt Overgangstalle
anlaggs i anslutning till de nya busshallplatslagena.

Dar gang- och cykelbanan korsar sidovégar ska ytorna

for gdende och cyklister vara upphdjda och ha samma
beldggning som pa resterande del av strackan for

att tydligare signalera ett genomgaende strak.
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Figur 41. Perspektivbild med atgardsforslag langs delstrackan, samt

utsnittsomrade for sektion D.

Busshallplats

Busshallplatsen flyttas séderut pa Bryggavagen, till ett nytt
lage mer anpassat efter vagens utformning och funktion.
Lokaliseringen styrs av korsningen med Paradisvagen och
darfor behover avsteg goras fran den placering som ritats
upp i Strukturplan och gestaltningsvision for Ekeré Malar-
stad.

Hallplatsen utformas som en fickhallplats eftersom for-
donsflédena ar relativt héga pa platsen. En fickhallplats ger
biltrafiken battre framkomlighet, vilket anses nodvandigt
pa denna stracka da den nya exploateringen kommer leda
till att vagens kapacitet behover sakerstallas.

Da hallplatsen flyttas langre séderut kommer namnet
Brandstationen kdnnas ologiskt, darfor bér man byta namn
till ndgot som battre associeras med platsen.

Vaganslutningar till omradet

En ny anslutning till Bryggavagen anlaggs for att trafik-
forsorja de nya bostadskvarteren vid Tappsund 1:71 m.fl.
Vagen anlaggs i omradets sédra del, ungefar i hojd med
dagens elanldggning vaster om Hagaringen.

Trafiksimuleringen visar att det inte kommer vara nod-
vandigt att anldgga ett vanstersvangsfalt pa Bryggavdgen
eftersom trafikflodena ar nagot lagre pa denna dela av
Bryggavagen jamfort med strackan Ekerd centrum — Tegel-
bruksvdgen samt att trafikflédena pa den nya vagen med all
sannolikhet kommer vara ldgre an pa Tegelbruksvagen. Den
nya vagen foreslas ha vajningsplikt ut mot Bryggavagen.
Det ar viktigt att sdkerstdlla en god sikt i korsningen och en
korrekt utformad korsning med gang- och cykelvagen.
Anledningen till att inte fler anslutningsvagar till Brygga-
vagen for biltrafik foreslas ar framfor allt den forsvarande
faktorn med den stora hojdskillnaden.
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Fler anslutande bilvagar upptar dven yta i gaturummet och
eftersom gang- och cykelvagen ar placerad pa den norra si-
dan om Bryggavagen skulle anslutande vagar behéva korsa
denna vilket inte &r 6nskvart, speciellt inte da cykelvagen
ar ett regionalt cykelstrak. Det gar inte heller att ha fler
korsningar om en busshallplats ska kunna lokaliseras och
utformas pa ett lampligt vis.

Det ar positivt med manga entréer till omradet vid
Tappsund 1:71 m.fl fér gdende och cyklister. Detta bidrar
till att starka kanslan av en smastadsgata och ett mjuktra-
fikrum pa Bryggavagen. Hojdskillnaden gor dock att det
kan bli brant, vilket forsvarar framkomligheten fér manga
manniskor, speciellt under vinterhalvaret. Trappor ar svart
for de flesta personer som tar sig fram pa hjul. For cyklis-
ternas del ar det viktigast att Tegelbruksvagen och den nya
vagen i sodra delen blir framkomliga, sakra och

attraktiva.

Parkering och angoring

Bilparkering for boende och verksamma i de nya kvarteren
mojliggdrs genom garage i suterrangvaningar langs
Bryggavagen under bostadskvarteren. Dessa angors genom
Tegelbruksvdgen eller den nya vagen i sodra hérnet av
omradet.

Langs med Bryggavagen ordnas nagon eller nagra platser
for angoring, leveransmottagning och korttidsparkering.
Parkeringar och ytor for leveranser varvas med moblerings-
zonen. Ytorna for kantstensparkeringar kan beldaggas med
armerat gras, marksten eller smagatsten.

Gatusektioner

Figurerna 42A, 42B och 42C visar en gatusektion (D) for
Bryggavagen samt forlsag pa en framtida gestaltning av
Bryggavagen.
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Figur 42A. Sektion D fér Bryggavagen.
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Figur 42B. llustration av en framtida gestaltning av Bryggavagen vid
Tappsund. lllustration: Anton Lindstrom.

Figur 42C. Axonometrisk illustration av Bryggavagen vid Tappsund,
sett soderifran. lllustration: Anton Lindstrom.
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6. Delstricka: Hagaringen — Skolomradet

Figur 43. Del av Bryggavagen Hagaringen-Skolomradet.

Framtida utformning

Mellan korsningen med Hagaringen och skolomradets bor-
jan utvecklas Bryggavéagen till en smastadsgata i en mindre
skala och med en 6vergang till mer lantlig karaktar. Vagens
behov av framkomlighet for biltrafik ar inte lika stort har
som langre norrut, vilket ger storre mojligheter att fokusera
pa gestaltning och att ge vagen en kansla av att biltrafiken
far sta tillbaka till gaturummets fordel.

Precis som strackan mellan Tegelbruksvagen och Hagaring-
en utformas Hagaringen till skolomradet som ett mjuktra-
fikrum. Detta innebar att gaende och cyklister ska kunna
rora sig langs med och tvarséver gaturummet. Bilarnas ytor
ska begrdnsas sa langt det ar mojligt utan att funktionen
paverkas. De olika trafikantgrupperna ska vara lika priorite-
rade och dven samspela pa lika villkor.

Gaende, cyklister och manniskor som uppehaller sig i
gaturummet ska kanna sig valkomna att vistas har. Detta
gors genom en sdker, trygg och tillginglig busshallplats som
samspelar med den nya bebyggelsen, en gang- och cykel-
bana av god standard, samt vdlplacerade och sakra passa-
ger Over vagen. Vagen utvecklas med inslag i gaturummet
som bidrar till smastadskanslan, till exempel méblering i
form av cykelstéll, bankar och planteringar.

Bryggavagen ar relativt bred pa denna stracka och en om-
fordelning av ytorna gors for att battre nyttja det vagrum
som finns. En omférdelning av yta fran biltrafik till gang,
cykel och kollektivtrafik gar i linje med de uttalade malen.

Dagens behov och brister

Bebyggelsens mote med vagen

| dagslaget har bostadsomradet Gustavalund sin baksida
mot vagen och det finns en skiljeremsa med vegetation och
en lang tradrad, vilken bryts upp av ytor med parkeringar
in till vissa av radhusen. Ytan pa andra sidan vdgen praglas
mestadels av industriverksamhet. Bakom befintlig tradallé
skiljs marken av med sténgsel atfoljt av grasytor fram till
fasad, vilket ger en fysisk barriar till gaturummet.

Gronstruktur och dagvatten

Fran Hagaringens borjan vidare ner mot
Fredrikstrandsvdgen kantas Bryggavagen av tradrader

pa bada sidor, vilket skapar en fin allékansla. Pa Ostra
sidan utgors raden trad av ett vélutvecklat Ionnbestand.
Som en skiljeremsa mellan befintlig gc-vag och kérbana
stracker sig en dikesren med armatur som sluttar snett
norrut mot GC-banan. Denna verkar for att ta upp och
fordréja dagvatten och bidra till biologisk mangfald. En
god grundstomme finns saledes att utga fran for framtida
exploatering, men for att dstadkomma en karaktar

av smastadsgata med mer lantlig karaktar behover
gronstrukturen foradlas ihop med resten av gaturummet.
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Langre bort efter korsningen in till Fredrikstrandsvdgen
aterfinns en rad med frukttrad. Beroende pa vilken typ av
trad det ror sig om kan dessa omfattas av biotopskydd,
vilket kraver vidare utredning. Dagvattenhanteringen
utgors i dagslaget av brunnar och infiltration i skiljeremsan
mellan kérbana/ GC-vdag samt i befintliga diken. Vidare
utredning behovs for att sakerstalla att grundlaggande
funktion uppnas i och med exploateringen.

Transportrum med laga upplevelevirden

Bryggavagen ar pa denna stracka helt rak och bilférare
har fri sikt pa en lang stracka. En god sikt &r forvisso bra
for att kunna undvika faror i tid och planera sin bilkérning.
Risken med en helt rak stracka ar att det inbjuder till

hoga hastigheter och omotiverade omkorningar. En vag
som ar krokig men fortfarande har god sikt ar darfér att
foredra ur trafiksdkerhetssynpunkt. En helt rak stracka
upplevs dven starkare som ett trafikrum och en plats dar
motorfordon ar prioriterade. Bryggavagen ar aven bred
pa denna stracka. Fran dike till dike &r mattet nastan 9
meter, dven om mittlinjer och vaggren avgransar korfélten
till 3,5 meter. Mer utrymme pa vagen uppmuntrar dven
det till hogre hastigheter och omotiverade omkorningar.

Avsaknaden av entréer och de fa malpunkterna langs

strackan bidrar dven de till kdnslan av att uppehalla sig i
ett “transportrum”. Det finns fa upplevelsevarden inom
strackan, i synnerhet om man fardas till fots eller cyklar.

Inga passager for fotgdngare

Pa denna stricka finns det inga ordnade passager eller
Overgangsstallen for gdende och cyklister att korsa
Bryggavagen. Behovet av att korsa Bryggavagen beddéms
i dagslaget vara relativt |agt pa strackan. Bostadsomradet
Gustavalund har sina baksidor vanda mot Bryggavagen,
och géende och cyklister fran omradet antas framst
anvanda sig av infrastrukturen inuti bostadsomradet for
att ta sig norrut mot Gustavavagen och Bryggavagen.
Industriomradet pa Ostra sidan har ett staket som
forhindrar personer att ta sig till och fran vagen.

Gang- och cykelvag

Dagens gang- och cykelvag ar knappt 3 meter bred,
och har en separering i form av malat heldraget streck
i mitten som ger cyklister och gaende lika mycket
utrymme vardera. Cykelbanan ar sdledes bara knappa
1,5 meter, vilket inte tilldter mote eller omkorningar.

Olamplig busshallplats

Det sédra hallplatslaget for hallplatsen Gustavalund
ligger strax soder om korsningen Bryggavagen/
Gustavavagen. Hallplatsldget har med dagens
utformning flertalet brister gallande trafiksdakerhet.

Hallplatsen ar av typen korbanehallplats, vilket innebar att
bussen stannar mitt i korbanan, och bilar far vanta bakom
bussen medan denna angor hallplatsen. En heldragen linje
visar att det ar forbjudet att anvanda kérbanan i motsatt
korriktning for att kdra om bussen. Det finns dock inget
som fysiskt hindrar bilar fran att gora detta. Det ar vanligt
forekommande att bilar bryter mot den heldragna linjen
och kér om den stillastaende bussen pa ett trafikfarligt
satt. Bilar som koér om bussen riskerar att krocka med bilar
som kommer i det andra korfaltet i motsatt fardriktning.

Busshallplatsen &r dven lokaliserad néra korsningen
Hagaringen/Gustavavagen/Bryggavagen, vilket
ytterligare forhojer olycksrisken. Bland annat blir
sikten for bilar som kommer fran Gustavavagen och
ska svdnga vanster norrut pa Bryggavagen skymd

av bussen och bilarna som star bakom den.

Hastigheter
Skyltad hastighet &r 50 km/h i dagsldget. Det finns

inga uppmatta hastigheter pa vagstrackan. Enligt
Framkomlighetsplanen ska hastigheten vara 40 km/h.
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Atgirdsforslag

Skapa en smastadskaraktar

Malsattningen for denna del av Bryggavagen ar att skapa
en overgang mellan stadsmassig karaktar till en mer lantlig
sadan, dar den 6stra sidan 6ppnar upp till det framtida om-
radet som ska karaktariseras av bostadshus och byggnader
med lokaler i bottenplan, vilket inger lite mer stadskans-

la. Den vastra sidan kommer fortsatt vanda ryggen mot
straket men kantas in av trad och vegetation som ramar in
gaturummet pa ett tillfredsstallande satt. Uppforandet av
bullerskydd bor starkt undvikas da det inte stodjer 6nsk-
vard gatukaraktar.

Strakstudien rekommenderar att sa langt det ar mojligt
utga fran befintlig struktur och tillvarata den magnifika
raden med I6nnar som |I6per mellan Hagaringen ner till
Fredrikstrandsvagen. Dessa bildar ett fint tak till gaturum-
met och skapar en naturlig koppling till det framvaxande
bostadsomradet pa den Ostra sidan. Bostadshusen kan be-
sta av flerbostadshus, radhus, parhus, villor eller en kom-
bination av dessa och métet mellan byggnader och gata
knyts samman med hjalp av markmaterial som marktegel/
betongplattor ndrmast fasad, omvaxlat med grasmatta och
planteringar.

Fran Brygga Gardsvag och norrut foreslas att diket mellan
kérbana och gang- och cykelbana ersétts av skiljeremsa
samt mobleringszon for tradplanteringar som dven kan
hantera 6kade dagvattenfloden. Detta bidrar med att
skapa en mer stadslik karaktar, om an lite mer nedtonad an
langre norrut. Den delvis hardgjorda “mdobleringszonen”
utgors av tradplanteringar, parkmabler, teknisk utrustning,
armatur m.m. och inférs direkt efter kdrbanan. Efter denna
kommer en 0,5 meter bred skiljeremsa mellan moblerings-
zonen och cykelbanan som verkar som ett skyddsavstand
fran fasta hinder. Belysningsstolparna placeras pa vardera
sida om kdrbanan i mébleringszonerna, med en hogre ar-
matur mot kérbanan och en lagre armatur mot gangbanan
och mot cykelbanan.

Gronstruktur och dagvatten

Den befintliga gronskans storsta varden med rader av 6nn-
och frukttrad sparas i sa stor utstrackning som majligt.
Dessa understédjer ekosystemtjanster, biologisk mangfald
och bidrar till dagvattenhantering och battre mikroklimat.
Lénnarna ger en bra grundstomme till det 6nskvarda fram-
tida stadsrummet och hotas inte av matten fér GC-vagens
breddning, skiljeremsan och mébleringszonen. Frukttraden
behdver utredas vidare med avseende pa biotopskydd.
Aven frukttradens avstand till vigen behdver sikerstillas.

I mébleringszonen finns utrymme for tradplanteringar och
dven planteringsytor. Dessa far en viktig funktion genom att
ta ner skalan pa gaturummet, ge skugga och skapa en mer
intim och trygg atmosfar.

Foérutom tradplanteringar i mobleringszonen
rekommenderas perenn- och buskplanteringar

med taliga och dekorativa egenskaper som skapar
mervarde till gaturummet under olika arstider.

Val av vegetation anpassas till den aktuella gatumiljon,
se avsnitt Véxtforslag for Bryggavdgen.

Hanteringen av dagvatten langs delstrackan behover
vidare utredning i ndstkommande skede.

Regionalt cykelstrak och gangbana

For att fa ett konsekvent strak genom hela Bryggavagen ska
gaende och cyklister vara separerade fran varandra. Matt-
ten ska halla standard for regionalt cykelstrak, 4,3 meter
(cykelbana 2,5 meter och gangbana 1,8 meter). Detta innebar
att gang- och cykelvagen behover breddas med ca 1,5-1,8
meter fran i dagslaget.

For att skapa en smastadsgata pa Bryggavagen norr om Bryg-
ga gardsvag lampar det sig att separeringen mellan gaende
och cyklister sker med hjalp av olika markbeldaggningar istallet
for en malad linje. Den dubbelriktade cykelbanan belaggs
med asfalt och separeras mot gangbanan med rad/-er av
smagatsten eller marksten. Gangbanan kan beldggas med
betongplattor, marksten eller liknande. Avvikande mark-
beldggning for gang- och cykelbanan signalerar att det ar

tva olika banor utformade for olika trafikanter, samt bidrar
till att skapa en 6vergang till smastad fran den mer lantliga
karaktaren.

Dar gang- och cykelbanan korsar sidovagar ska ytorna for ga-
ende och cyklister vara upphéjda och ha samma belaggning
som pa resterande del av strackan for att tydligare signalera
ett genomgaende strak. Gangbana anlaggs pa vagens vastra
sida for att mojliggora for resenarer ta sig mellan 6vergangs-
stallet och busshallplatsen.
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Busshéllplats Figur 44A. Oversiktlig bild med atgardsforslag langs strickan och
markering for sektion E.

For att forbattra tillgangligheten till det nya omradet kom-

mer den befintliga hallplatsen vid Fredriksstrandsvagen att

flyttas séderut till en ny plats mellan Brygga Gardsvag och

Fredrikstrandsvdagen. Som en del av férandringarna justeras

korbanebredden till 3,25 m och korfalten kommer att

separeras med en mittrefug. Genom att minska kérbane-

bredden och inkludera en mittrefug skapas en trafikmiljo

som uppmuntrar till forsiktigare hastigheter och under-

|attar saker 6vergang for gangtrafikanter. Hallplatserna ar

av typen fickhallplats vilket gor att trafiken inte behover

stanna upp bakom en buss som angor hallplatsen.

Ett nytt 6vergangsstalle placeras mellan hallplatserna
for att sakerstalla goda siktforhallanden vilket skapar en
tryggare Overgangssitution. Plattformarna férses med
vaderskydd samt sinus och kupolplattor for att forbattra
tillgdngligheten for synskadade.

Exempel pa hur en sadan hallplatslésning kan se ut visas i

figur 44B. Figur 44B. Exempel pa utformning av ny busshallplats.

Kalla: Google Maps. Plats: Enkdpingsvagen,
Jarfalla kommun.

Parkering och angoring

Behovet av parkering och leveransytor beror pa om, och i
sa fall vilka, verksamheter som etableras i byggnaderna.

Langs med strackan finns det majlighet att ordna nagon
eller ndgra platser for angoéring, leveransmottagning och
kantstensparkering varvat med mobleringszonen. Dessa
ytor kan beldggas med armerat grds, marksten eller sma-
gatsten.

Gatusektioner

Figurerna 44C och 44D visar en gatusektion (E) for Brygga-
vagen samt forlsag pa en framtida gestaltning av Brygga-
vagen.
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Figur 44D. Illustration av en framtida gestaltning av Bryggavagen
vid Brygga gard. Illustration: Anton Lindstrém.
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7. Delstracka: Nya Ekebyhovsskolan

Forutsattningar

Forutsattningarna for Bryggavagen utanfor den nya Eke-
byhovsskolan skiljer sig nagot fran de 6vriga delarna av
Bryggavagen, eftersom det finns en framtagen detaljplan
som vann laga kraft i december 2022. Detta innebar att
strakstudien har vissa ramar att halla sig inom med avseen-
de pa egenskapsbestimmelser och den planerade miljon.
Strakstudiens uppgift blir dels att beskriva den omgivande
karaktaren och 6vergangarna mellan omradena, dels att ta
fasta pa funktionerna i detaljplanen och utredningarna som
féranledde den, och konkretisera dessa for Bryggavagen.

Denna delstracka kommer saledes inte behandla dagens
utformning och brister, utan i stallet fokusera pa att beskri-
va vad Bryggavagen ska forandras till.

Detaljplanen medger en ny skola fér ca 900 elever med
sarskola for ca 50 elever och 120 anstéllda, samt en se-
parat byggnad fér en idrottshall. Himta/ldmna for skolan
kommer goras via en ny lokal parallellgata langs Bryggava-
gen. Hamta/lamna for sarskolan, personalparkering samt
lastplats for avfallshantering och leveranser kommer ske pa
en parkeringsyta 6ster om skolbyggnaden.

Detaljplanen medger en ny busshallplats norr om skolan,
samt en breddning av befintlig gdng- och cykelbana till
standard for regionalt cykelstrak. Totalt planeras for 450 st
cykelparkeringar i anslutning till skolan.

Trafikmatningarna fran hosten 2022 visar att det under en
genomsnittlig dag passerar ca 7 300 fordon pa bilvagen och
ca 240 cyklar pa cykelbanan. Bade cykel- och biltrafiken
berdknas 6ka nagot i framtiden som en féljd av skolans
etablering. Daremot sker merparten av den nya exploate-
ringen norr om skolan vilket gor att den storsta 6kningen av
trafikfloden kommer ske pa vagarna och cykelbanorna norr
om skolan.

Atgirdsforslag

Bebyggelsens mote med vagen

Den framtida utformningen av skolomradet medfér en

stor 6kning av hardgjord yta. Vid infarten till skolomradet
rekommenderas val av markmaterial som markant avviker
fran vagens asfalt och 6kar uppmarksamhet och aktsamhet
for barn, t.ex. betongplattor eller marktegel, vilka fortsatter
fram till fasader och avskiljs med en fris. | hamta/lamna zo-
ner kan asfalt dock vara ok. Narmast fasad rekommenderas
planteringar i sa stor utstrackning som majligt.

Gronstruktur och dagvatten

Den del av Bryggaviagen som loper forbi det nya skolomra-
det ska enligt detaljplanen utformas med tydligt definierat
gaturum och vagbredd, som fungerar tillfredsstédllande

i anslutning till denna typ av miljé med forbipasserande
barn. Vegetationen blir hdr en nyckelkomponent fér rums-
skapandet och planterade trad rekommenderas langs med
vagens sodra sida pa strackan inom planomradet, se figur
45. Arter som har historisk anknytning eller redan finns i
omradet bor viljas.

Omradet i och i anslutning till Bjérkuddsvagen har hoga na-
tur- och kulturvarden, vilka rekommenderas utredas vidare
i ndastkommande skede for att kunna beaktas och tillvaratas
optimalt. Val av vegetation anpassas till den aktuella gatu-
miljon, se avsnitt Vixtférslag fér Bryggavdgen.
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Atgarder som belysning och trafikhinder ska viljas med
hansyn till dessa varden. Hinder for motortrafik som exem-
pelvis vagbom ska placeras 6ster och vast om skolomradet.

Gang- och cykelvig

Idag finns en GC-vag som totalt &r 3 m bred pa den norra
sidan om Bryggavagen. Gang och cykelbana &r separerade
med en malad heldragen linje. Den smala bredden innebar
Iag framkomlighet och risk for incidenter vid eventuella
méten/véjningar. Bredden &r langt under vad som anses
vara tillrackligt for en dubbelriktad cykelbana av god
kvalitet.

Pa strackan uppgraderas gang- och cykelbanan till standard
som uppfyller kraven for regionalt cykelstrak. Forprojekte-
ringarna visar att det ryms en dubbelriktad cykelbana om
4,3 meter (cykelbana 2,5 meter och gangbana 1,8 meter)
inom den nya detaljplanen pa platsen for den befintliga
gang och cykelvidgen. Detta uppnar kraven for regionalt
cykelstrak. En tydlig separering mellan fotgdngare och
cyklister ska dven finnas.

Mycket talar for att strackan utanfér skolan ar den férsta
som kommer att uppgraderas pa Bryggavagen. Darfor
kommer det vara viktigt att foga samman denna stracka
med delar utanfor detaljplanen pa ett bra satt. Det &r dven
viktigt att strackan blir belyst, vilket dven lyfts i detaljplanen
for skolan. Detta behover inkluderas i projekteringsskedet.

Ny busshallplats

| dagslaget finns det ingen busshallplats pa platsen fér den
nya skolan. Detaljplanen majliggor dock for anldggande

av en sadan, vilket ger manga fordelar for elever, perso-
nal, férdldrar och samhallet i stort. Den yta som avses for
busshallplatsen ligger i direkt anslutning till skolbyggnaden,
strax Oster som Bryggavagens krékning.

N&r man utformar en busshallplats vid en skola finns det
manga viktiga faktorer att ta hdnsyn till. Busshallplatsen
ska ligga nara entréer for att vara lattatkomlig. Den ska
ocksa placeras synligt fran skolan och andra narliggande
byggnader for att 6ka trygghet och géra den latt att iden-
tifiera. Sakerhet bor ha hogsta prioritet ndr man planerar
en busshallplats intill en skola. Detta sdkerstalls genom en
korrekt hallplatsutformning och anpassning till omkringlig-
gande miljoer. Hastigheten pa biltrafiken maste vara lag for
att bade forhindra olyckor och minska risken for allvarliga
skador vid en olycka. Sikt, belysning och tydliga markering-
ar ar ocksa viktigt for att alla trafikantgrupper ska kunna
samspela.

Trafiksdkerhet handlar om att minska de faktiska riskerna
for trafikolyckor, medan trafiktrygghet handlar om att
skapa en atmosfar dar manniskor kanner sig trygga och har
fortroende for andra trafikanter och trafikforhallanden. |
praktiken samverkar trafiksdakerhet och trafiktrygghet for
att skapa en helhetsupplevelse av sakerhet och valbefin-
nande pa vagarna, dar madnniskor inte bara ar skyddade
fran fysiska faror utan ocksa kénner sig avslappnade och
trygga.

| detta fall behover passagen till/fran busshallplatsens
norra lage (mot Ekeré C) speciellt utformas med tanke

pa trafiksdkerheten, eftersom eleverna kommer behoéva
passera Bryggavagen for att ta sig till och fran hallplatslaget
(se avsnittet passager Over vagen nedan).

Utover detta behover busshallplatsen halla god standard
med avseende pa vaderskydd, sittmojligheter, tillginglig-
hetsanpassning, storlek, informationsskylt m.m.
Busshallplatsen vid skolan utformas som en stopphallplats
i det sodra laget (mot Jungfrusund). Plankartan i detaljpla-
nen ar skapad med den férutsattningen, och det finns
varken utrymme eller mojlighet for en annan hallplatstyp.

For det norra hallplatsldget finns tva forslag pa hallplatsty-
per. Antingen anldggs en stopphallplats, likt pa sodra sidan,
eller en fickhallplats. Bada forslagen har forprojekterats
och ar genomférbara, dock med olika konsekvenser bade
for biltrafik, kollektivtrafik, gronstruktur/dagvattenhante-
ring, ytbehov m.m.

Forprojekteringen for stopphallplats finns som en del av
detaljplanen fér skolan, och forprojekteringen for fickhall-
plats bifogas denna strakstudie.

De bada hallplatstyperna ryms i gaturummet tillsammans
med en gangbana och en cykelbana som uppnar regio-

nal standard, samt en trafiksaker passage till det norra
hallplatslaget. For att astadkomma en fickhallplats behover
dock bilvdagen forskjutas ca 2,5 m at syddst pa en stracka
om ca 150 m mellan Bryggavagens kurva och in- och utfar-
ten till parkeringen 6ster om hallplatsen. Detta ryms inom
detaljplanens granser. Ingen av hallplatstyperna skulle
paverka eller hindra in- och utfarten till parkeringsytan
Oster om hallplatsen.
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Figur 46. Skiss illustrationsplan pa Bryggavagen vid skolomradet

Sammanfattningsvis kan sagas att de bada hallplatsty-
perna ar genomforbara pa det norra hallplatslaget utan
att kompromissa pa yta for gaende och cyklister. Bada
hallplatstyperna skulle i praktiken fungera for samtliga
trafikantgrupper.

Dock finns det manga fler férdelar och nyttor med en
stopphallplats dn en fickhallplats. Inte minst med tanke pa
att hallplatsen ar i direkt anslutning till en skola. Argumen-
tet att stopphallplats dr den mest trafiksdkra |6sningen bor
vdga tungt i detta fall. Nyttorna med en fickhallplats skulle
dessutom vara sma, da hastigheten dnda kommer var lag
pa platsen och bilarna oavsett kommer beho6va stanna for
de som ska dver 6vergangsstillet. Bussens framkomlighet,
tidsvinster och bekvamligheten med en stopphallplats ska
inte heller underskattas. Strakstudien menar ddarmed att
en stopphallplats &r betydligt mer |amplig vi skolan dn en
fickhallplats.

Passager O6ver viagen

Den befintliga passagen 6ver Bryggavagen i hojd med
Bryggavagens krok tas bort for att i stallet ersattas med tva
nya passager som ar battre lokaliserade i forhallande till
skolans entréer och malpunkter, se figur 46.

Langst at nordvast i planomradet anldggs en ny passage for
fotgdngare och cyklister for att koppla ihop gang- och cy-
kelbanan pa Bryggavdgens norddstra sida med skolomradet
och idrottshallen. Detta kommer bli den naturliga passagen
att anvanda for de som ska till eller kommer fran norr.

Detta blir aven en viktig koppling mellan Ekebyhovsdalen
och de befintliga samt tillkommande bostadsomradena
pa Bryggavagens nordostra sida, se pilarna i Figur 46. Att
detta ar en passage och viktig koppling till Ekebyhovsda-
len bor tydliggdras med t.ex. skyltning och utformning av
entréerna in till omradet. Utformningen av entréerna ar
viktig eftersom det ger besokaren ett forsta intryck och ar
avgorande for om man vill réra sig vidare i omradet. | den
man det ar mojligt ar det dven positivt att bra siktlinjer
tillskapas mellan kopplingarna till Ekebyhovsdalen och den
Ostra sidan av Bryggavagen for att vdacka nyfikenhet och
locka besokare.

| detaljplanen for skolan star det att strackan utanfor
idrottshallen pa Ostra sidan om Bryggavdgen (dar gang- och
cykelvdgen forbinder Bjorkuddsvagen med Bryggavagen
utanfor skolan), ska utformas med markbeldggning sa att
det tydligt framgar att korsande gang- respektive cykeltrafik
kan forekomma. Detta kan visas genom exempelvis avvi-
kande markbelaggning eller gatsten som markerar gang-
och cykelvagens kanter.

Den andra passagen laggs i direkt anslutning till busshall-
platsen och utformas dven den med ett Gvergangstalle och
en cykeloverfart. Denna passage blir sarskilt viktig for de
som aker buss, och de som kommer gaendes eller cyklan-
des fran industriomradet.

Bada passagerna utformas med hastighetsdampande
atgarder. | forprojekteringen har ramper ritats in eftersom
detta foredras av trafikforvaltningen for bussarnas fram-
komlighet. Dessutom ska de vara belysta och bor ha annan
markbeldggning eller tydliga markeringar i vagen.

Figur 47 visar hur passagen vid busshallplatsen bor
utformas. | figuren har nagra mindre justeringar gjorts

fran forprojekteringen. En passage likt denna uppfyller
Trafikverkets hogsta niva av trafiksakerhetsklassning, och ar
darmed ett valdigt lampligt val av passage.
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Figur 47. Skiss pa utformning av stopphallplats vid den nya Ekeby-
hovsskolan.

In- och utfarter till skolomradet och indu-
strin

Skolomradet kommer fa tre nya vaganslutningar till Bryg-
gavagen, en infart till vandslingan, en utfart fran vandsling-
an och en kombinerad in- och utfart till parkeringsytan/
lastzonen. Ingen av dessa kommer korsa nagon gang eller
cykelbana eftersom denna éar lokaliserad pa andra sidan
Bryggavagen. Samtliga korsningar kommer ha vajningsplikt
ut mot trafiken pa Bryggavagen. Inget vanstersvangsfalt
planeras.

Pa andra sidan Bryggavagen i forhallande till skolomradet
finns det i dagslaget en in- och utfart till en industri. Denna
kommer ledas om vid byggnationen av skolan och i stdllet
ga via Brygga gardsvag. Detta gor att gang och cykelbana
inte kommer korsa nagon bilvdg inom planomradet.

Det &r viktigt att de nya korsningarna utformas med ratt
dimensioner och god sikt.

Figur 48. Forslag pa stracka som bor hastighetssankas till
30 km/h.

Hastighetsandring

D3 skolan byggs behéver hastigheten dndras till 30 km/h pa
platsen. Inget undantag fran detta med tillaggstavla bor go-
ras pa kvallar eller helger, eftersom idrottshallen och 6vriga
funktioner i skolbyggnaden kommer goéra att barn vistas i
omradet dven pa kvallar och helger. Strakstudien foreslar
att hela strackan fran korsningen med Brygga gardsvag, till
industriomradets borjan regleras som 30 km/h, en stracka
pa ca 280 m, se figur 48.
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8. Delstriacka: Industriomradet

Figur 49. Del av Bryggavagen; Industriomradet.

Framtida utformning

| kommunens 6versiktsplan dr omradet i framtiden

utpekat som industri och verksamheter och darfoér antas
det i denna strakstudie att industriomradet har kvar en
liknande karaktédr som i dagslaget. Verksamheter pa platsen
inkluderar industri, handel, hotell, bilprovning, verkstader,
hantverkare m.m.

Som en foljd av skolans etablering kommer det réra sig

fler ménniskor, framfor allt barn, i omradet &n vad det gor
idag. Bryggavagen fortsatter vara ett mjuktrafikrum genom
industriomradet. Alltsa ska det vara ett samspel mellan
fordonsslagen i gaturummet. Oskyddade trafikanter ska
kunna fardas langs med gatan och korsa bilvagen med
enkelhet for att na malpunkter. Bebyggelsen gor ansprak pa
kontakt och narvaro, och entréerna har indirekt anslutning
till gaturummet.

For att uppfylla detta blir gang- och cykelvagen uppgrade-
rad sa den haller standarden av ett regionalt cykelstrak.
Gang- och cykelvagen pa Bryggavagens norra sida upp-
graderas for att uppna standarden av regionalt cykelstrak.
Korsningarna med anslutande sidovagar tydliggérs och blir
mer trafiksdkra med battre utformning.

Busshallplatsen far pa sikt en ny lokalisering langre s6derut
for att battre koppla till 6vriga hallplatser pa Bryggavagen.

Dagens behov och brister

Upplevd miljo och gestaltning

Ett industri-/ och verksamhetsomrade blir av sin natur en
plats som inte upplevs ha tilltalande kvaliteter i stadsrum-
met for rekreativ vistelse. Omradets funktion gor att det
finns fa upplevelsevarden och landskapsarkitektoniska
vardefulla inslag. Gaturummet upplevs vara till for bilar och
transporter, och de méanniskor som befinner sig i omradet
gor det for att transportera sig nagonstans. Vagen ar i
dagslaget reglerad till 50 km/h vilket ytterligare forstarker
kanslan av att rummet framst ar till fér motortrafik.
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Figur 50. Karta som visar utfarter som planstridiga i rod farg. Bla

farg ar utfarter som ar godkanda enligt detaljplanen.

Gronstruktur och dagvatten

Med nagra fa grupperingar av trad och buskar, ett smalt
dike som skiljeremsa mellan fordonsvag och GC-vag
samt dikesrenar som vetter mot industriomradets in-
stangslade ytor, ar gronskan langs denna del bristfallig —
sarskilt ur ett framtida perspektiv. Dagvattenhanteringen
gar via brunnar och diken, men behéver fordjupad utred-
ning i nastkommande skeden.
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Figur 51. Lang passage 6ver korsningspunkt vid Bjorkuddsvagen.

Figur 52. Olamplig utformning av passage i anslutning till ny skola.

Utfarter fran verksamheter

| industriomradet finns det manga in- och utfarter till
verksamheter som ar planstridiga mot detaljplanen fran
2005 eftersom de har anlagts dar det ar utfartsforbud eller
natur som planbestimmelse. Ett stort problem med detta
blir att gang-och cykelbanan far manga och langa kors-
ningar med alla in-/utfarter vilket &r en trafikfara da dessa
inte ar utformade korrekt eller anpassade for trafikmiljon.
De utfarter som ar planstridiga visas i figur 50 med rod
markering. Utfarter markerat med blatt &r godkanda enligt
detaljplanen. Inrdknat strackan fran plangransen for nya
Ekebyhovsskolan till Bjérkuddsvédgen ar det hela atta st
utfarter fran fastigheter som korsar gang- och cykelvdgen
pa en stracka pa ca 600 meter. Flera av utfarterna ar valdigt
breda och darmed blir korsningen lang, ibland upp emot
40-50 meter.

Figur 51 visar en av de ldngsta korsningarna narmast Bjor-
kuddsvagen i riktning sdderut.
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Flera av korsningarna ar valdigt otydliga och utformningen
gor att det ar svart for samtliga trafikanttyper att uppfatta
att man befinner sig pa en plats dar flera fordonsslag méts.
For en fotgangare och cyklist upplevs det som att gang- och
cykelbanan helt plotsligt tar slut och man hanvisas till kor-
banan tillsammans med fordonstrafiken under en stracka.
Fordon som kommer ut fran utfarten har dessutom svart
att uppfatta att de korsar en gang- och cykelbana.

Figur 52 visar en in-/utfart for tunga fordon och transporter
till Alverbacks blommor. Det faktum att tung trafik kor har
och att det ligger i direkt anslutning till den framtida skolan
gor utformningen dn mer olamplig. Malningen i marken
forsvinner dessutom helt.

Exemplen dr manga pa daligt utformade korsningar mellan
sidovégar och gang- och cykelbanan langs denna stracka.
Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter ar sammantaget
mycket dalig.
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Gang- och cykelvigens utformning

Bredden pa vagen ar mellan ca 2,5 - 2,7 meter genom
industriomradet, varav halften ar gdngbana och halften

ar cykelbana. Pa vissa platser ar cykelbanan smalare an
gangbanan. Vaster om dagens busshallplats finns det en
separering mot biltrafiken genom en grasremsa/dike. Soder
om busshallplatsen finns ingen separering mot biltrafiken.
Belysning for gang- och cykelbanan saknas pa hela strack-
an, ddremot ar bilvagen belyst.

Placering av busshallplats

Hallplatslagena ar utformade som ett mellanting mellan
fickhallplats och kérbanehallplats. Bussen har en liten ficka
att kéra in i, men denna ar for smal for att en bil ska kunna
kora om utan att anvanda korfaltet i motsatt korriktning.
Hallplatsen vid industriomradet skulle hamna relativt nara
den nya hallplatsen vid skolan. Avstdndet pa ca 300 meter
ar for langt for ett barn att ga till en busshallplats, och
darfor ar en hallplats utanfor skolan nédvandig. Detta gor
att det skulle vara fordelaktigt om hallplatsen vid industrin
flyttade nagot sdderut for att fa hela systemet av hallplat-
ser koppla ihop battre.

Hastigheter

Skyltad hastighet ar 50 km/h pa strackan i dagslaget. Det
finns inga uppmatta hastigheter pa vagstrackan. Enligt
Framkomlighetsplanen ska hastigheten vara 40 km/h pa
strackan.
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Atgirdsforslag

Korsningar mellan gang- och cykelvig och
verksamheternas tillfarter

Dar tillfarterna ansluter till Bryggavdgen behover det bli
tydligare for samtliga trafikanter att de befinner sigi en
korsning. Detta gors genom ett genomgaende strak dar det
syns att gaende och cyklister ar prioriterade i gaturummet.
Markbeldggningen bor tydligt skilja sig fran kérbanan och
passagen bor vara upphojd. Ett exempel pa hur detta kan
utformas visas i figur 53. Samtliga korsningar inom denna
végstracka ar i behov av dtgarder.

For de korsningar som ar valdigt langa gar det att under-
soka mojligheten att lagga en refug nagonstans langs
korsningen for att bryta upp dem och underlatta passering
i etapper.

Figur 53. Forslag pa utformning av upphojd passage.
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Hojd standard pa gang- och cykelvag

Gang- och cykelvdagen genom industrin foreslas breddas till
4,3 meter for att uppna standarden av ett regionalt cykel-
strak. Forprojekteringar for detta togs fram under 2022.

Vidare utredning av nytt hallplatslidge

En eventuell flytt av hallplatsen ldngre séder ut i omradet
kan utredas vidare. Férdelen med en ny hallplatslokalise-
ring ar att den hamnar pa ett battre avstand fran hallplat-
sen vid skolan och kommer befinna sig mer centralt pa
verksamhetsomradet. Darmed ligger fler arbetsplatser
inom gangavstand fran busshallplatsen.

Ungefarligt 1age placeras dar en ny hallplats forslagsvis kan
utredas visas i figur 54.

Figur 54. Forslag pa placering av nytt hallplatslage.
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9. Delstricka: Genom landskapet
Dagens behov och brister

Otrygg miljo pa gang- och cykelbana

Delar av gang- och cykelvagen pa denna del av Bryggava-
gen gar precis invid vdagen utan nagon skiljeremsa. Gang-
och cykelvdagen upplevs som otrygg. For att 6ka tryggheten
har ett racke satts upp mellan kérbanan och gang- och
cykelbanan, se figur 56. Konsekvenser av staketet blir att
fordonen i stdllet har 6kat sina hastigheter och cykelbanan
har blivit smalare.

Smal gang- och cykelbana

Dagens gang- och cykelbana pa denna del av Bryggavagen
ar av varierande bredd. Bredden varierar mellan 2,3 meter
upp till 2,7 meter, se figur 47. Dar gang- och cykelvagen

ar som smalast har ett racke satts upp, se figur 56. Racket
gor dessutom att cykelbanan upplevs som dnnu smalare
eftersom det inte gar att cykla for néra staketet. Gang- och
cykelvdagen gar pa gemensam bana fran sodra industriom-
radet ner till parkeringen till Ekebyhovsbacken, efter det
fortsatter den som separerad.

Figur 55. Del av Bryggavagen - Genom landskapet.

Framtida utformning

Bryggavagen mellan Bjorkuddsvagen och Herredagsvagen
behaller till stora delar sin landsvagskaraktar dven i framti-
den. Majoriteten av strackan ar inte planlagd och delen ge-
nom skogen befinner sig pa privatagd mark. Vid eventuell
exploatering i omradet kan den skogs- och lantbruksmiljo
som praglar denna del av vagen idag komma att brytas av.
Det saknas dagvattenhantering pa delstrackan. Vaghalla-
ren, d.v.s. Eker6 kommun behover sakerstilla saval hante-
ring som dagvattnets rinnvag fran vag till recipient.Rekom-
menderas som dmne i kommande dagvattenutredning.

Pa grund av fa malpunkter langs vagen ar korsningsbehovet
litet, endast tva dvergangsstallen finns pa denna stracka.
Tillskottet av Barrudden kommer dock 6ka kraven pa moj-
ligheter att korsa vagen i framtiden. Framtida utredningar
far visa om det dven ar lampligt att ha en busshallplats vid
Barrudden.

Vagen kan kategoriseras som ett Integrerat transportrum.
Vagen utgor idag en transportstracka mellan olika delar pa
Bryggavagen och har darfor en tydlig transportfunktion.
Oskyddade trafikanter kan fardas i rummet men har ringa
ansprak att korsa det. Korsningsanspraket uppkommer i
anslutning till korsningar mellan olika integrerade trans-
portrum eller andra livsrum. Avstand mellan

korsningarna ar storre i det integrerade transportrummet. Figur 56. Otrygg gang- och cykelbana (Hamtad fran Google maps).
Gang- och cykelvagen ska i framtiden utformas enligt rikt-
linjerna for ett regionalt cykelstrak.
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Figur 57. Standard pa gang- och cykelvag for delen “Genom land
skapet”.

Otydlig korsningspunkt - Bjorkuddsvagen

Korsningspunkten Bjérkuddsvdgen/Bryggavidgen ar otydlig
i dagslaget och det kan vara svart att uppfatta trafikfor-
hallandena i korsningen. Korsningspunkten och gang- och
cykelvdgen som passerar den ar en viktig vag till den nya
Ekebyhovsskolan.

Strax soder om Bjorkuddsvagen finns ett signalreglerat
Overgangsstalle. Vid rod signal finns det risk for att séder-
gaende fordon hindrar in- och utfart till Bjérkuddsvégen.
Skiljeremsan mellan gang- och cykelvagen och bilviagen
upphor en kort bit innan korsningen, se figur 58. Detta
bidrar till en otrygg och otydlig trafikmiljo for gdende och
cyklister pa vagen.

Figur 58. Del av korsningen med Bjorkuddsvagen som saknar
skiljeremsa.

Trafikosdker korsningspunkt —
Herredagsvagen

Korsningspunkten Herredagsvigen/Bryggavagen gang- och
cykelbana &r ca 23 meter lang och saknar mittrefug. Den
ldnga strackan i kombination med att en mittrefug saknas
bidrar till en otrygg trafikmiljo for korsande gaende och
cyklister.

Innan korsningen finns en uppsattning streck i cykelbanan
som troligtvis syftar till att uppmarksamma cyklister pa att
en korsning ndarmar sig. Dessa kan upplevas som obehagli-
ga att kora over.

Hastigheter

Skyltad hastighet ar 50 km/h pa strickan i dagslaget vilket
dven ar den uppmatta medelhastigheten vid méatning strax
soder om Bjorkuddsvagen. Av alla fordon 6verskrider 43 %
hastighetsgransen. Enligt Framkomlighetsplanen ska hastig-
heten vara 60 km/h mellan Bjérkuddsvagen och Herredags-
vagen. Soder om Herredagsvagen ska hastigheten vara 40
km/h.
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Atgirdsforslag

Okad standard pa gang- och cykelbana

For att fa ett konsekvent strak genom hela Bryggavagen ska
gang- och cykelvagen vara gemensam pa hela strackan pa
grund av laga fotgangarfloden samt pa grund av svarigheter
att bredda gang- och cykelvagen. Vissa segment av vagen
har stora hojdskillnader vilket kan forsvara och fordyra
investeringar for 6kad standard. Skiljeremsa saknas pa
storre delen av vagen. Vidare ar strackan inte lika valtrafi-
kerad som de mer centrala delarna. Av dessa anledningar
bedomer strakstudien att en bredd pa minst 3,3 meter

kan accepteras for delen “Genom landskapet”. Det skulle
innebdra att gang- och cykelvdgen behover breddas mellan
Ekebyhovsbacken ner till Jungfrusunds varv, en stracka pa
cal,1km.

En sarskilt prioriterad del ar delen strax séder om infar-
ten till Ekebyhovsbacken. Denna del upplevs som mycket
otrygg pa grund av den smala gang- och cykelbanan samt
det avskiljande racket som bidrar till h6jda hastigheter och
annu smalare cykelbana. Genom att infora en skiljeremsa Figur 60. Forslag pa breddad gang- och cykelvag strax
mellan bilvdgen och gang- och cykelviagen kan tryggheten soder om infarten till Ekebyhov

Okas. Ett forslag finns framtaget som innebar en breddning
av gang- och cykelbanan, inklusive en liten skiljeremsa, se
figur 58. | forslaget har dven slanternas utbredning forand-
rats jamfort med dagslaget. Sarskild hansyn bor dven tas till
markagoforhallanden och bestimmelsegranser.

Figur 60. Forslag pa breddad gang- och cykelvég strax séder
om infarten till Ekebyhov

Forbattrad trafiksdkerhet i korsningen
Herredagsvagen

Det skulle vara 6nskvart att komplettera den langa gang-
och cykelpassagen vid Herredagsvagen med en mittrefug.
Pa grund av korsningens oférdelaktiga vinkel kan det dock
bli svart att fa till en sadan. En eventuell refug behdver
studeras narmre med korspar.

Okad tydlighet och trafiksidkerhet i
korsningen Bjorkuddsvagen

For att 6ka trafiksdkerheten och fortydliga trafiksituationen
behover skiljeremsan mellan gang- och cykelvagen och
bilvagen forlangas. Ett forslag finns framtaget, se figur 61,
dar skiljeremsorna har forlangts bade séder och norr om
korsningspunkten.

Figur 61. Ny utformning av korsningen Bjorkuddsvagen
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10. Delstracka: Jungfrusund
2

Figur 62. Delstracka Jungfrusund.

Framtida utformning

Jungfrusund och marinan genomgick en storre forandring
under sista halvan av 2010-talet. Omradet gick fran att
besta av en enklare farjeterminal i lantlig miljé med en
mindre marina till ett helt nytt bostads- och verksamhets-
omrade av smastadskaraktar. Bryggavagen gick fran att ha
karaktdren av en klassisk landsvag till att vara en vdag som
upplevs som en levande smastadsgata.

Framtidens Bryggavag genom Jungfrusund och marinan
kommer till stor del likna dagens utformning. Vagen kom-
mer, precis som idag, upplevas som ett mjuktrafikrum med
manga olika funktioner. Inga storre forandringar foreslas
fér omradet eftersom Bryggavagen redan till stor del har en
utformning som gar i linje med visionen om en funktionell
smastadsgata.

Dagens behov och brister

Smal gang- och cykelvag

Gang- och cykelvdgen genom marinan och Jungfrusunds
sjostad ar nagot for smal for att uppna standarden av ett
regionalt cykelstrak. Bredden &r ca 3,5 meter jamfort med
de 4,3 meter som 6nskas.
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Figur 63. Nuvarande passage vid infart till marinan.

Dar gang- och cykelvagen korsar Angkvarnsvagen finns det
ingenting som visar att bilvagen korsar en gang- och cykelvag.
Det ar en otydlig korsning for samtliga trafikanter.

Brister dar gang- och cykelvagen korsar
sidovagar

De tva korsningarna vid marinan ar utformade relativt
lika, ndmligen att gang- och cykelbanan gar fran att vara
upphojd till att sdnkas ned till sa mma niva som bilvagen,
se figur 63. Denna utformning prioriterar fordonstrafikens
komfort pa bekostnad av en sankt trafiksdkerhet for gaen-
de och cyklister som passerar korsningspunkten.

Hallplatslage for buss 350

Buss 350 trafikerar Eker6 C — Fittja via Ekerdleden. Nar
bussen koér av farjan och slapper av resenérer vid hallplats
Jungfrusund gor den det vid en temporar hallplats pa plat-
sen fér den orangea pricken i figur 65.

Bussen behover ha ett permanent hallplatslage for att 6ka
komfort hos resenéarer och ge kollektivtrafiken ett tydligare
inslag i stadsbilden.

Olika alternativ for lokalisering av ett permanent hall-
platslage har studerats och det alternativ som anses mest
lampligt ar att bibehalla dess nuvarande lokalisering men
gora den permanent.
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Hastigheter

Skyltad hastighet &r 50 km/h pa strackan mellan Herre-
dagsvagen och Jungfrusundsvagen. Medelhastigheten pa
den strackan ar 52 km/h och 55 % éverskrider hastighets-
gransen.

Pa strackan mellan Jungfrusundsvagen och farjelaget ar
den skyltade hastigheten 30 km/h. Medelhastigheten &r 34
km/h och 71 % Gverskrider hastighetsgransen.

Enligt Framkomlighetsplanen ska hastigheten vara 40 km/h
mellan Herredagsvédgen och Jungfrusundsvagen. Séder om
Jungfrusundsvagen ska hastigheten vara 30 km/h.

Kobildning vid farjan

Det &r inte helt ovanligt att kderna till farjan blir sa langa att
de stracker sig bakat forbi korsningen med Jungfrusunds-
vagen, se exempel i figur 66. Kobildningen kan hindra bilar
som kommer fran norr och inte har farjan som malpunkt,
utan ska svanga in mot bostadsomradena. Dessa bilar far
stdlla sig i kon och vénta pa att farjan lastar pa fordon innan
de kan ta sig fram till sin bostad. Kobildning vid farjan kan
aven paverka luftkvalitén negativt, framférallt vid forskolan.

Figur 64. Gang- och cykelpassage 6ver Angkvarnsvégen.

Figur 65. Plats for temporar busshallplats.
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Atgirdsforslag

Battre utformade korsningar med sidovagar

For de tre passager som namnts rekommenderas att gang-
och cykelpassagen 6ver korsningspunkterna utformas som
en genomgaende upphdjd gang- och cykelpassage likt den i
figur 67a. Detta i syfte att 0ka trafiksdkerheten, tydligheten
och tillgéngligheten i korsningarna.

For att undvika tolkningsproblem i en ny utformning boér
gang- och cykelbanan ha obruten linjeféring, niva och
material som tydligt visar att gdende och cyklister ska ges
prioritet i korsningen eftersom bilisten korsar en géng- och
cykelbana.

Permanent hallplatsldge Jungfrusund

Strakstudien foreslar att det befintliga temporara hall-
platslaget for buss 350 gérs permanent. Se forslag i figur
67b.

Breddning av gang- och cykelvag

Gang- och cykelvagen vid Jungfrusund ar relativt bred
jamfort med Ovriga delar pa Bryggavagen, dven om den
inte riktigt nar upp till standard for regionalt cykelstrak.
Cykelmatningarna visar dven att detta ar den delstrackan
pa Bryggavagen som har minst antal cyklister. Med detta

i atanke sa kan en breddning av gang- och cykelvagen
genom Jungfrusund och marinan prioriteras nagot lagre an
ovriga delstrackor. Strakstudien anser att viagens bredd &r
rimlig, men att man bor ha i dtanke att en breddning kan
behévas i framtiden.
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Figur 66. Exempelbild pa kébildning som stracker sig forbi Jungfru

sundsvagen.

Losning pa kobildning vid firjan

Problematiken kring kébildning som blockerar infarter till
bostadsomradena behover 16sas. Detta kraver en separat
utredning som bor goras i nartid.

Dagvatten

Risken att férorenat dagvatten nar Malaren &r sannolikt
storst har jamfért med andra delar av Bryggavagen. En
dagvattenutredning ar darfor starkt rekommenderad for
denna del.




STRAKSTUDIE BRYGGAVAGEN 2.0

Figur 67a. lllustration 6ver en upphojd genomgaende gang- och
cykelbana vid Jungfrusunds varv/marina.

Figur 67b. Forprojektering av en specialutformad busshallplats
for linje 350 pa Angkvarnsvagen.
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Figur 68. Bryggavagens borjan, perspektiv sett fran sydost mot

Ekerd centrum upp till korsningen till Angbatsvagen.

11. Planering och genomforande

Denna strakstudie har som avsikt att skapa forutsattningar
for omvandlingen av Bryggavagen till en attraktiv smastads-
gata med en val fungerande trafikfunktion for alla trafikslag
samt en bra gestaltning och utformning som majliggor
moten och vistelse. Visionen av en attraktiv gata kommer
forverkligas stegvis, oftast i samband med omvandlingen av
bebyggelsen i vissa delomraden. Ambitionerna ska darfor
forankras i pagaende och framtida detaljplaneprocesser.

Pa vissa delstrackor kommer det dock behévas separata in-
vesteringar i trafikmiljons utformning. Det &r att féredra att
gora det i samband med andra investeringar och reinveste-
ringar, till exempel ledningsarbeten eller omasfaltering. Det
kommer dock kravas sarskilda genomférandeprojekt for att
kunna uppna visionen pa hela strackan.

Samverkan

Vid alla aktiviteter som paverkar trafikmiljon eller gatu-
bilden pa Bryggavagen behovs en avvagning om detta ar
ratt tillfalle att forverkliga en del av ambitionerna. Detta
kommer forankras i rutiner for grav- och schakttillstand
samt trafikanordningsplaner.

Visionen inarbetas i rutinerna for byggherrestyrda
detaljplaner och eventuella planuppdrag i anslutning till
Bryggavagen fran kommunstyrelsen. Vid detaljplaneldgg-
ning ska Bryggavdgen inga i detaljplaneomradet for att
kunna sakerstalla tillrdackligt med utrymme och férankra
genomfdrandet i samband med exploatering, fortatning
eller omvandling.

Typer av atgérder

- Breddning av gang- och cykelvdgen med separering
gaende och cyklister: Ekerévagen till Fladenvédgen

- Trafiksdker separering mellan gang och cykel samt
biltrafik: Angbatsvagen till Hagaringen, Brygga indu-
stri, mellan skidbacken och Angkvarnsvigen.

- Upphojda, kombinerade cykeléverfarter med over-
gangsstillen vid korningar med sekundérvigar: Ang-
batsvagen, Tegelbruksvdgen, Hagaringen, Fredrik-
strandsvagen, Brygga gardsvag, Brygga industri,
Fladenvagen, Jungfrusunds marina. Malade kom-
binerade cykel6verfarter med 6vergangsstallen vid
korsningar med sekundéarvagar: Herredagsvagen,
Angkvarnsvagen.

- Hastighetssakrad kombinerad cykeloverfart med
Overgangsstille 6ver Bryggavagen: Vid Ekebyhovs-
skolan, Bjorkuddsvagen, Jungfrusundsvagen.
Hastighetshetssakrade 6vergangsstallen dver
Bryggavagen: Ekerd centrum, bhp Tappsund, bhp
Brygga, idrotsshallen Ekebyhovskolan. Trafiksdkra
passager for gdende och cyklister med eller utan
foretrade: vid korsningar Angbatsvigen,
Tegelbruksvagen, Hagaringen, Fredrikstrandsvagen,
Brygga gardsvag, Brygga industri, bhp Jungfrusunds

marina.

- Nya busshallplatser: Tappsund, Brygga gard, Ekeby

hovsskolan, Angkvarnsvigen (350). Anpassade hall-
platser: Ekerd centrum, Brygga industri.
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- Vanstersvangfalt: Tegelbruksvagen.

- Bebyggelse med entréer och funktioner pa botten-
plan: Ekero centrum vastra, Ekerd centrum Ostra,
Brygga gard.

- Dagvatten: PM

- Gatutrdd och gronytor: PM

Forankring delstrickor

- Ekerévagen till och med korsning Angbatsvigen:
forankring i och genomférande inom detaljplan for
Ekerd centrum vast.

- Angbatsvigen — Tegelbruksvagen: separat infrastruk-
tursatsning i samband med detaljplan for Ekerd
centrum vast.

- Korsning Tegelbruksvagen: genomférande inom
detaljplan for Eker6 strand (2023).

- Tegelbruksvagen till och med korsning Hagaringen:
férankring i och genomférande inom detaljplan for
Ekero centrum 6st (Tappsund).

- Hagaringen — Fredrikstrandsvagen: separat projekt,
eventuellt i samband med omvandling av intilliggan-
de fastighet norr om vagen.

- Korsning Fredrikstrandsvagen t.o.m. korsning

Brygga gardsvag: forankring i och genomférande
inom detaljplan for Brygga/ Brygga gard.

Figur 69. Bryggavagen idag efter korsningen till Tegelbruksvagen

vidare i riktning mot Jungfrusund.

Brygga gardsvag — ny passage for gang och cykel

vid framtida idrottshallen: separat infrastruktur
projekt i samband med genomférande av detaljplan
for Brygga/ Brygga gard.

Gang- och cykelpassage idrottshallen t.o.m.
entrén parkering Ekebyhovsskolan: genomférande
av detaljplan for ny skola pa Bryggavagen (2023-
2024)

Brygga industri mellan framtida Ekebyhovsskolan
och Fladenvagen: separat infrastruktursatsning i
samband med genomférande av detaljplanen for ny
skola Bryggavagen (2025)

Korsning Fladenvagen: enklare anpassning 2024

Inga planerade atgarder mellan Fladenvagen och
busshallplatsen vid skidbacken.

Skidbacken till Jungfrusunds marina: separat infra-
struktursatsning, kan eventuellt delas som projekt
vid Herredagsvagen.

Jungfrusunds marina till farjeldget i Sjéstaden: enk-
lare "passa-pa” atgard.
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Figur 70. Gestaltningsvision till Ekerd Malarstad, fran

Ekeros Strukturplan & Gestaltningsvision 2021. lllustration:
Anton Lindstrom.

Prioritering

Pa delstrackorna som i dagslaget inte verkar inga i ett de-
taljplaneprojekt behdvs en prioritering for genomférandet.
Enligt trafikstrategin ar det investeringar for gang-, cykel-
och kollektivtrafik som ska prioriteras. Nar det géller gang
och cykel far investeringar som gynnar trafiksakerheten och
framkomligheten pa skolvdgarna prioriteras.

Det betyder inte att biltrafiken skulle prioriteras ner, prio-
riteringen handlar om ny- och reinvesteringar for att skapa
battre forutsattningar for vissa trafikslag utan att 6vriga
trafikslag behover drabbas av det.

Etablering av en ny skola pa Bryggavagen gor att atgarder-
na pa korsningen med Fladenvagen och forbi skidbacken
prioriteras hégst. Aven strickan genom Brygga industri
kommer att behova atgardas helst innan skolan tas i bruk,
inte minst pa grund av att trafiksituationen anses trafikfar-
lig idag.

Ovriga atgarder i samband med genomférande av de-
taljplaner kan anordnas som en del av exploateringen och
omvandlingen. Dessa processer ar svarare att styra i tid
eftersom det handlar om byggherrestyrda planer. Flytt av
busshallplatser kan ske inom ramen av samma detaljplan:
Brygga gard som ersatter Frederikstrandsvagen och Tapps-
und som ersatter Brandstationen.
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Figur 71. Typ av atgarder langs Bryggavagen.

Figur 72. Forankring av delstrackor.
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12. Vaxtforslag for Bryggavagen

Gaéllande val av trad rekommenderas inhemska arter som
t.ex. rénnbar, Sorbus aucuparia ‘Fastigiata’, |onn, min-

dre eksorter (se kommande avsnitt) och parklind, Tilia
europaea ‘Pallida’. Dessa ger bade nektar och pollen och
hjalper till att bevara Ekeros karaktar, samtidigt som de har
en naturlig hardighet, hjalper till att starka den biologiska
mangfalden och uppratthaller de gréna kopplingarna i
landskapet och langs Bryggavagen.

Frukttrdd har en Iang tradition hos Ekerd och kan fung-
era om de inte star i direkt anslutning till gata eller vag,
(exempelvis langs delstrackan “Hagaringen-Skolomradet”)
da barandet kan orsaka nedskrapning. Hardiga sorter av
apple, ‘Malus’, eller kdérsbar, "Prunus’ rekommenderas, de
ar aven viktiga fodoplatser for manga insekter och pollina-
torer som bin, humlor och fjarilar.

Géllande lagvaxande vegetation véljs med fordel sorter
som ger en lang blomning 6ver sommarhalvaret, da detta
ger mervarden for saval ekosystem, manniskor och djurliv.
En variation av perenna vaxter ar att foredra da dessa lock-
ar till sig olika sorters insekter. Exempel pa perenner som
ger rikligt med pollen ar aster, anisisop, lavendel, stjarn-
flocka, stappsalvia, stenkyndel och riddarsporre. Dessa kan
kombineras med taliga laga buskar som mabadr, 6landstok,
praktspirea ’Little Princess’, nyponros och blabarstry. Aven
kryddvaxter som planteras i kruka intill fasader vaxelvis ute
i gaturummet rekommenderas, liksom I6kplanteringar i de
perenna ytorna da dessa forlanger vaxtsasongen.

A g

Figur 9. Quercus palustris, Karrek ar en hardig eksort med
genomgaende stam som passar val i gatumiljéer och kny-
ter an till Ekerds identitet. Bild MoviAums Grona fakta.

1. Citronmeliss, "Melissa officinalis’

2. Nyponros, Rosa canina

3. Mabdr, Ribes alpinum

4 och 5. Blabérstry, Lonicera caerulea
6. Praktspirea, Spiraea japonica

’Little Princess’ E

7. Olandstok, Dasiphora fruticosa

8. Mynta, ‘Mentha’
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Bild 10. Parklind, Tilia europaea ‘Pallida’
ar ett vackert och rikblommande stads-
och allétrad.

Perennerna bor ge lang blomning (for att locka
pollinerande insekter) 6ver sommarhalvaret och
variera i kulor, sort, form och doft. Forslag pa vaxter
ar aster, anisisop, lavendel, stjarnflocka, stéappsalvia,
stenkyndel, riddarsporre och dven olika kryddvaxter
som timjan, rosmarin, mynta och oregano.

Quercus palustris, karrek, far som ungt trdd en nastan
spikrak, genomgaende stam med horisontella till
nagot hangande sidogrenar. Kronformen &r fran borjan
spetsigt pyramidal, for att som dldre fa en mer rundad
véaxtform. Den blir ca 10-15 m hog och utvecklar en
tydlig genomgdende stam vilket gor den vardefull och
anvandbar i gatumiljéer. Den roda hostfargen borjar
komma redan under sensommaren och exploderar
sedan i farg prakt. Om pH-vardet blir for hogt kommer
tradets blad att gulna, vilket man bor ha i atanke

vid plantering. Som eksort aterknyter karreken till
Ekerds kulturhistoriska identitet, men ar inte lika
ytkravande som sin slakting Quercus robur, skogsek.

Tilia europaea ‘Pallida’, parklind, &r en stor och kraftigvax-
ande foradlad lind med en védlformad, pyramidal kronform,
som senare utvecklas att bli nagot mer rundad. Den blir
upptill 20-30 m stor och foredrar en fuktig, narings- och
mullrik jord men klarar dven torrare jord i mer urbana
miljoer.

Sorbus aucuparia ‘Fastigiata’, pelarronn, blir ca 6-8m hog
och fungerar bra som gatutrad i smalare miljoer da dess
snava grenvinklar gor att tradet tar mindre plats. Sorten
aterknyter till Ekerds befintliga arter, har mycket morkt bla-
grona blad med karminrdéda frukter som star fint i kontrast
till det morka bladverket. Sorten kan toppympas pa 6nskad
stamhojd.

Bild. 11. Sorbus aucuparia 'Fastigiata’
Pelarronn, ar vacker aret runt och
kopplar val till Ekerds inhemska
tradsorter.

12. Vinbar, 'Ribes rubrum’

13. Sommaraster, ‘Callistephus
chinensis’

14. Anisisop, ‘Agastache foeniculum’
15. Lavendel ‘Lavandula augustifolia’
16. Rosmarin, ‘Rosmarinus officinalis’
17. Stjarnflocka, ‘Astrantia major’

Kalla ovriga vaxtbilder; Google fria
bildarkiv, samt Creative commons.
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13. Kallor

Ekero kommun

Oversiktsplan fér Ekerd kommun (Antagen av kommunfullmiktige 2018-03-06).
Framkomlighetsplan — Handlingsplan 2021-2035, (Eker6 2021)

Checklista for dagvattenutredningar i Ekeré kommun, version 3 - 2020-04-29

Strukturplan & Gestaltningsvision

for Eker6 Malarstad - Detaljplan for del av Ekerd centrum, Tappstrom 1:40 m fl pa Eker6 i
Ekerdé kommun, Stockholms lan

Stadsbyggnadsforvaltningen Augusti 2021

Kravspecifikation

Detaljplan for del av Ekeré centrum (Tappstrom

1:40 med flera) pa Eker6 i Ekeré6 kommun, Stockholms lan
KS10/262

Detaljplaner for Ekeré Centrum, Del av Tappsund 1:1 och Tappsund 1:3-8 m.fl.
Tappstrém 1:35 m.fl.

Dagvattenutredning Tappstrom 1:40 m.fl.
Structor 2017-05-03

PM Geoteknik - EKERO CENTRUM TAPPSTROM 1:40 M.FL.
Sweco 2017-04-06 REV 2017-04-18

PM — ProjekteringsPM, Geoteknik

Tappstrom 1:40, Ekero - Geoteknisk utredning infér nyexploatering

Geomind (2014)

Ekerd kommuns gang- och cykelplan
https://www.ekero.se/download/18.7ce8d0df179e5472ae5df50e/1625223601648/G%C3%A5ng-%
200ch%20cykelv%C3%A4gsplan.pdf

Regionalt

SKR Sveriges Kommuner och Regioner
https://skr.se/download/18.7a95dc2f1818012627d4fbe8/1656418260070/
Mobilitet-for-gaende-cyklister-och-mopedister.pdf

Regional cykelplan
https://www.regionstockholm.se/contentassets/e3024a307e9f43a4af28d69a8555d7db/
vagledning-for-genomforande_211116.pdf

Stockholms Stad

Oversiktsplan fér Stockholms stad (2018)

Principritning for nyplantering av trad i hardgjord yta med markgaller. Kalla TH-typritning Stockholms stad
Kartlaggning av luftféroreningshalter i Stockholms- och Uppsala l1&dn (2021) SLB 44:2020
Luftféroreningskartor

https://www.slb.nu/slbanalys/luftfororeningskartor/
[2023-08-15]


https://www.slb.nu/slbanalys/luftfororeningskartor
https://www.regionstockholm.se/contentassets/e3024a307e9f43a4af28d69a8555d7db
https://skr.se/download/18.7a95dc2f1818012627d4fbe8/1656418260070
https://www.ekero.se/download/18.7ce8d0df179e5472ae5df50e/1625223601648/G%C3%A5ng
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